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Située sur la Rive-Sud de Montréal, la Ville de Saint-Lambert est la 48e ville en 
importance de la province de Québec (2019) avec une population de 22 725 
habitants.1 Elle arbore d’ailleurs une localisation stratégique à proximité du 
centre-ville de Montréal. Principalement résidentiel, son territoire urbanisé à 
95%2 en fait une ville mature dont le développement est essentiellement limité 

par la rareté des terrains disponibles.
Développée de manière compacte, la Ville de Saint-Lambert offre un potentiel 
intéressant en matière de mobilité durable. Dans l’optique où plus de 70 % des 
Lambertois utilisent l’automobile dans leurs déplacements (tous motifs)3 et en 
continuité de la Vision d’aménagement durable 2035, il est opportun pour la 

municipalité de poursuivre son virage vers une mobilité durable. 
C’est dans ce contexte que la ville de Saint-Lambert entreprend réaliser son 
premier Plan de mobilité durable (PMD). Cet outil de planification, développé en 
collaboration avec ses consultants et partenaires, vise à mettre en place une 
série d’actions en termes de mobilité permettant de répondre aux besoins en 

déplacements actuels et futurs des Lambertois de façon efficace et durable.

1   MAMH (2019). Décret de population, Décret de population pour 2020 – Municipalités locales, arrondissements, villages 
nordiques et territoires non organisés. Tiré de : https://www.mamh.gouv.qc.ca/organisation-municipale/de-
cret-de-population/ [consulté en janvier 2020].

2  Convercité (2019). Saint-Lambert 2035, Vision d’aménagement durable, 11 pages.
3 Idem.

1. INTRODUCTION
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http://www.environnement.gouv.qc.ca/developpement/definition.htm
http://collectivitesviables.org/articles/mobilite-durable.aspx#gallery-1
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PLAN DE MOBILITÉ DURABLE
VILLE DE SAINT-LAMBERT

Figure 1.4
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L’aménagement de toute municipalité québécoise est encadré par différentes 
politiques, plans et réglementations. Le présent chapitre identifie les docu-
ments de planification provinciaux et locaux (aménagement du territoire et 
transport) et dresse un portrait sommaire des projets de développements anti-
cipés qui pourraient avoir une incidence sur la mobilité. Cet exercice vise ainsi 
à faciliter et assurer l’intégration du PMD dans le cadre actuel de planification 

de la municipalité. 

2. CADRE DE PLANIFICATION



 

 

 
Source : Ville de Saint-Lambert (2019) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Source : SNC-Lavalin (2013) 
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Source : Ville de Saint-Lambert (2012) 
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Source : Ville de Saint-Lambert (2020) 
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Source : Ville de Saint-Lambert (2015) 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

Source : Agglomération de Longueuil (2016) 
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Source : Agglomération de Longueuil (2013) 
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PLAN DE MOBILITÉ DURABLE
VILLE DE SAINT-LAMBERT

Figure 2.1

PROJETS DE DÉVELOPPEMENT 
ET REDÉVELOPPEMENT

LÉGENDE

POSSIBILITÉ DE DÉVELOPPEMENT 
OU REDÉVELOPPEMENT

NUMÉRO (S) 
DE LOT (S)

SUPERFICIE
DU TERRAIN (PI2)

SUPERFICIE POTENTIELLE 
D’OCCUPATION (PI2)

1 MAISON WICKHAM 6 249 735 25 585 61 404

2 HABITATIONS HARMONIE - PHASE 5 4 636 263 14 440 25 270

3 LOGGIA - PHASE B 5 749 894 86 957 173 897

4 LOGGIA PHASE C ET D 5 749 895 100 488 200 956

5 LYNX INDUSTRIES 2 116 504 / 2 422 691 165 851 149 266

6 TERRAIN VACANT 2 117 740 29 934 59 862

7 ARSD INC. 2 393 420 19 210 25 611

8 TERRAIN VACANT ULTRAMAR 2 391 607 6 983 13 965

9 TEMPLE MAÇONNIQUE 2 391 533 10 300 28 840

10 STATIONNEMENT PUBLIC 2 115 763 28 858 38 473

11 STATIONNEMENT TAYLOR 2 115 288 36 734 36 730

12 BÂTIMENT TAYLOR 2 115 288 14 891 35 738

13 SECTEUR SAINT-DENIS

2 391 587 58 549 78 058
2 391 586 / 2 611 191 12 528 16 702
2 391 588 / 2 611 192 12 600 16 798
2 393 259 / 2 611 193 13 399 17 864

14 ZONE INDUSTRIELLE

2 116 389 331392 695 923
5 047 849 65 477 137 502
2 117 271 298 637 627 138
2 117 632 67 572 141 901
2 117 633 47 494 99 737

LÉGENDE

- PROJET DÉJÀ APPROUVÉ -  
EN COURS DE CONSTRUCTION

- POSSIBILITÉ DE DÉVELOPPEMENT  
OU REDÉVELOPPEMENT

- DONNÉES PROJETÉES -  
MODIFICATION DE ZONAGE PRÉVUE
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https://rem.info/fr/reseau-express-metropolitain
https://www.transports.gouv.qc.ca/fr/salle-de-presse/nouvelles/Pages/transport-collectif-rive-sud-mtl.aspx


Source :  Agglomération de Longueuil / Traitement : CIMA+

N00670A
Janvier 2021

PLAN DE MOBILITÉ DURABLE
VILLE DE SAINT-LAMBERT

Figure 2.2

PROJETS STRUCTURANTS  
EN MOBILITÉ

LÉGENDE
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L’aménagement du territoire et les caractéristiques sociodémographiques 
influencent les habitudes de déplacements des Lambertois. Le présent cha-
pitre caractérise ces différents éléments afin d’en cerner les tendances en lien 

avec la mobilité.

3. ORGANISATION DU TERRITOIRE
ET URBANISATION



 

Source : Google / Traitement : CIMA+ 

 

https://www.mamh.gouv.qc.ca/repertoire-des-municipalites/fiche/municipalite/58012/
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Figure 3.2
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Figure 3.3
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Figure 3.4
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L’analyse de la mobilité des personnes est basée sur l’analyse de l’enquête 
Origine-Destination (OD) 2018 de l’ARTM. L’objectif de ce chapitre est d’établir, 
à partir des données de l’enquête OD, le portrait des déplacements dont l’ori-
gine ou la destination est la municipalité de Saint-Lambert et d’en dégager les 

principales habitudes de déplacements. 

4. MOBILITÉ DES PERSONNES 



 

■ 

■ 

■ 

■ 

■ 

 

 

 

 

 

Source : ARTM (2018) / Traitement CIMA+

Source : ARTM (2018) / Traitement CIMA+



 

 

 

Source : ARTM (2018) / Traitement CIMA+

 

 

 

 

 

 

 

 

Source : ARTM (2018) / Traitement CIMA+



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 



500

65%

-

-

250

33%

20

3%

MONTRÉAL
775 (7%)

135

23%

40

7%

100

17%

-

-

BOUCHERVILLE
580 (5%)

10

100%

-

-

-

-

-

-

MONTRÉAL
CENTRE-VILLE

10 (0%)

550

34%

120

7%

550

34%

190

12%

LONGUEUIL
1 610 (15%)

170

80%

15

8%

25

12%

-

-

SAINT-BRUNO-DE-
MONTARVILLE

215 (2%)

35

100%

-

-

-

-

-

-

LAVAL
35 (0%)

15

100%

-

-

-

-

-

-

COURONNE NORD
15 (0%)

620

53%

120

10%

175

15%

-

-

SAINT-HUBERT
1 180 (11%)

300

28%

-

-

635

59%

-

-

BROSSARD
1 075 (10%)

1 355

61%

155

7%

265

12%

-

-

COURONNE SUD
2 210 (21%)

4 630

43%

1 150

11%

2 280

21%

1 105

10%

10 680 (100%)

TOTAL DES DÉPLACEMENTS PPAM 
(ATTIRÉS + INTERNES)

MOTIFS DE DÉPLACEMENT DÉPLACEMENTS INTERNES

615

27%

585

25%

100

4%

845

37%

2 315 (22%)
TRAVAIL

(32%)

AUTRE
(15%)

ÉTUDE
(53%)

320

48%

115

17%

180

27%

50

7%

GREENFIELD PARK
665 (6%)

Source :  Ville de Saint-Lambert / Traitement : CIMA+

PLAN DE MOBILITÉ DURABLE
VILLE DE SAINT-LAMBERT

N00670A
Janvier 2021

Figure 4.3

DÉPLACEMENTS À DESTINATION 
DE SAINT-LAMBERT

Tous motifs sauf retour au domicile, 
tous modes (PPAM)
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DÉPLACEMENTS À DESTINATION 
DE SAINT-LAMBERT

Tous motifs sauf retour au domicile, 
tous modes (24h)
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Figure 4.5

DÉPLACEMENTS EN  
PROVENANCE 

DE SAINT-LAMBERT
Tous motifs sauf retour au domicile, 

tous modes (PPAM)
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Figure 4.6
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Tous motifs sauf retour au domicile, 

tous modes (24h)
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5. RÉSEAU ROUTIER
ET STATIONNEMENT

Le réseau routier est l'ensemble des voies de circulation terrestres permettant le 
transport des véhicules motorisés (automobiles, motos, autobus, camions, etc.). 
Dans le cadre du PMD, le réseau routier est caractérisé par la hiérarchie des axes 
routiers (classification fonctionnelle), leur gabarit, la vitesse qui est affichée, les 
conditions de circulation, la signalisation, le camionnage ainsi que le stationne-

ment mis à la disposition des conducteurs.
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PLAN DE MOBILITÉ DURABLE
VILLE DE SAINT-LAMBERT

Figure 5.2
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DES INTERSECTIONS

LÉGENDE
MODES DE GESTION

CARREFOUR GIRATOIRE
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PLAN DE MOBILITÉ DURABLE
VILLE DE SAINT-LAMBERT

Figure 5.3

ADÉQUATION DES DÉBITS  
OBSERVÉS ET DE LA  

HIÉRARCHIE ROUTIÈRE
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ADÉQUATION
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Figure 5.4
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Figure 5.8
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Figure 5.9
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Le transport actif56  consiste à ce que les usagers emploient leur propre éner-
gie pour se rendre d’un endroit à un autre. Ces modes de déplacement béné-
fique pour la santé, l’environnement, l’économie, le système de transport 
incluent, entre autres, la marche, le vélo, la planche à roulettes et la trottinette.
Cette section caractérise les aménagements mis à la disposition des usagers 

actifs de Saint-Lambert.

56   Gouvernement du Canada (2014). Le transport actif. Tiré de : https://www.canada.ca/fr/sante-publique/services/etre-ac-
tif/transport-actif.html#a1 [Consulté en mai 2020].
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Figure 6.1
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https://www.saint-lambert.ca/fr/services-aux-residents/environnement/arbres/reglementation-sur-les-arbres
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Figure 6.2
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http://velosympathique.velo.qc.ca/ressources/amenagements-cyclables-intro/
http://velosympathique.velo.qc.ca/amenagement-cyclable-piste-cyclable-en-site-propre/
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Source : Google Street View (2019)
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Le présent chapitre dresse un portrait des mesures mises en place à Saint-Lam-
bert afin d’offrir et de promouvoir auprès des citoyens une variété de modes de 

déplacements attrayants et compétitifs à l’auto solo.

7. TRANSPORTS COLLECTIFS
ET ALTERNATIFS À L’AUTO-SOLO 
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https://m.rtl-longueuil.qc.ca/fr-CA/transport-adapte/
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Figure 7.1

TRANSPORT COLLECTIF

LÉGENDE
RTL

LIGNES VERS MONTRÉAL

LIGNES VERS LE TERMINUS  
DE LONGUEUIL

LIGNES ENTRE LES TERMINUS  
DE LONGUEUIL ET MONTRÉAL

LIGNES ENTRE LES TERMINUS  
DE LONGUEUIL ET PANAMA

EXO

LIGNE 200

LIGNE EXO3 (MONT SAINT-HILAIRE)

ARRÊTS D’AUTOBUS

ARRÊT D’AUTOBUS

ARRÊT D’AUTOBUS AVEC ABRIBUS

ARRÊT D’AUTOBUS À ACCÈS UNIVERSEL

ARRÊT D’AUTOBUS À ACCÈS  
UNIVERSEL AVEC ABRIBUS

MESURE PRÉFÉRENTIELLES

VOIE RÉSERVÉE

VOIE D’ÉVITEMENT 



 

 

 

 

 

 

 

 

− 

− 

 

 

− 

− 

− 

 

 

 

− 

− 

− 

− 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

− 

− 

− 

− 

 

 

− 

− 

 

 

 

 

 

 

− 

− 

 



500m375m250m125m0m

Fleuve Saint-Laurent

Ville de
Brossard

Ville de Longueuil
Arrondissement Greenfield Park

Ville de Longueuil
Arrondissement du Vieux-Longueuil

av
. d

’AR
TO

IS

av
. d

u B
ER

RI

du LANGUEDOC

rue de
PROVENCE

rue de BRETAGNE

rue d HAVRE

av
. d

u 
RH

ÔN
E

rue des FLANDRESrue deGASCOGNErue du PAS-DE-CALAIS rue du POITOU

rue de SAVOIE

av
. d

e T
OU

RA
IN

E

av
. d

e P
IC

AR
DI

E

av
. d

e N
OR

M
AN

DI
E

av
. d

e N
OR

M
AN

DI
E

av
. 

d’A
NJ

OU

rue 
d’AUVERGNEOM

BA
RD

IE
av

. d
e C

HA
RE

av
. d

u B
ÉA

RN

av
. d

’A
LS

AC
E

pl. d
e l

’ÎL
E-D

E-FRANCE

pl.
 de

 la MOSELLE

pl
. du MARRONNIER

av
. d

e l
a M

OS
EL

LE
av

. d
e l

a 
GI

RO
ND

E

rue 

u 

NT
E

av.  du B
ÉA

RN

av
. d

es
 PY

RÉ
NÉ

ES

rue des ALPES

rue de CHAMPAGNE

rue de NICE
rue de la LOIRE

av
. d

e  
NA

VA
RR

E
ru

e d
e L

OR
RA

IN
E

ru
e d

u 
LIM

OU
SIN

NDON

e s L
AN

DE
S

r u e  d u 
DA

UP
HI

N É

bo
ul

. S
IM

AR
D

rue du JURA

ru
e d

e 
BO

UR
GO

GN
E

boul. PLAMO

pl. du MANS

. de FO NTA

pl.

 PLAMONDON

pl.
 de SAUMUR

pl.
 d’AMBROISE

 de
 VALENÇ

pl.

 de CHAUMONT  

av. VICTORIA

av. VICTORIA

av
. L

OR
NE

av
. S

AI
NT

-D
EN

IS

av
. F

OR
T

av
. C

AD
ZO

W

av
. A

RG
YL

E

EBA’d eur

RDEEN

rue HOOPER

rue GREEN

rue LOGAN

rue de RIVERDALE

rue RIVER

rue WEBSTER
rue LESPÉRANCE

rue HORSFALL

rue MERCIER

rue SMILEY

rue ROBITAILLE

rue d

ru
e d

es
 

VO
SG

ES

av
. d

es
 

AR
DE

NN
ESav

. d
u

FIN
IST

ÈR
E

ru
e d

es
LA

ND
ES

rue deGUYENNE

RE

rue du PERCHE

AVARRE

pl

INEBLEAU

pl.
 de NAMUR

pl. d’ISÈRE

pl.

AY

terr. d’ISÈRE

av
. d

e N
AV

AR

ru
e d

’O
RL

ÉA
NS

rue de NAMUR

av. d’ISÈ R E

cr.
 de

 N

av
. d

e B
OL

TO
N

av
. d

e B
RO

M
LE

Y

av
. d

’IR
VI

NE

av
. A

LE
XA

ND
RA

av
. d

e B
ED

av
. R

IV
ER

M
ER

E
av

. M
AC

AU
LA

Y av
. B

ÉT
OU

RN
AY

av
. C

LE
GH

OR
N

av
. H

IC
KS

ON

av
. d

u R
ÉG

EN
T

rue RIVERSIDE

bo
ul

. d
e M

ON
TR

OS
E

bo
ul

. d
e L

'U
NI

ON

boul. DESAULNIERS

boul. QUEEN

rue BOISSY

rue CLOSSE

av. CASGRAIN

boul. HOUDE

av
. A

LE
XA

ND
RAp l

. S
AINT-THOMAS

av
. W

HI
M

BE
Y

ruede RUTLEDGE

rue VENNE

rue d’ARRAN

de
 l’

ÉC
LU

SE

av. HALL

av. SAINTE-HÉLÈNE

rue INDUSTRIELLE

rue SAINT-FRANCIS

rue UPPER EDISON

av. SAINT-CHARLES

av. OAK

rue du 
CURÉ-RABEAU

rue REID

rue de WOODSTOCK

bo
ul

. S
IR

-W
ILF

RI
D-

LA
UR

IER

av. TOWNSHEND
rue LE ROYER

rue BOISSY

av. FILIONav
. K

EE
R

CHURCHILL

rue 

COMEAU

av. WICKHAM

rueSIMMS

rueCLACKav. FILION

boul. 

rue OSBORNE

rue OSBORNE

FO
RD

av
. E

DI
SO

N
av

. d
e S

TA
NL

EY
av

. S
AI

NT
-L

AU
RE

NT

rue du PRINCE-ARTHUR

av
. R

IV
ER

av
. C

LE
GH

OM
E R

E

RN

 

rue CARTIER

p l
. U

PPER EDISON

pl. TERROUX

pl. CARTIER

av. NOTRE-DAME

av. ACHIN

rue UPPER EDISON

ru
e TERROUX

pl. du CU
RÉ -R AB EAU

rue UPPER EDISO N

av. HENRY

av. LEMOYNE

rue SAINT-GEORGES

rue CRESCENTrue du GOLF

av

av. M
APLE

av. W
ALNUT

av. CURZON

av. de MERTON

av. de SANFORD

av. de DULWICH

av. de BRIXTON

av. de PUTNEY

av. de M

rue du 
DOCTEUR-

CHEVRIER

rue MERCIER

av. BIRCH

av. PINE

. OAK

ORTLAKE

av. BERKLEY

ch. TIFFIN

av. N
OTRE-DAME

av. M
ERCILLE

av. PINE

av. 

rue WATERMAN
rue ELM

MAPLE

av. W
ALNUT

av. de MERTON

av. de SANFORD

av. de DULWICH

av. de BRIXTON
av. DUROCHER

rue RIVERSIDE

132 20

112

134

134
112

116

132 20

Source :  Ville de Saint-Lambert / Traitement : CIMA+

N00670A
Janvier 2021

PLAN DE MOBILITÉ DURABLE
VILLE DE SAINT-LAMBERT

Figure 7.2

OFFRE ET DEMANDE 
DE COMMUNAUTO 
À SAINT-LAMBERT

LÉGENDE
ABONNÉS

STATIONS

SECTEUR À DÉVELOPPER



 

 

 

 

− 

− 

− 

− 

− 

− 

 

 

 

 

 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Automobile
https://fr.wikipedia.org/wiki/Embouteillage_(route)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Pollution
https://www.netlift.me/
https://fr.wikipedia.org/wiki/Covoiturage


Ce chapitre dresse le portrait d’ensemble des caractéristiques des collisions 
ayant eu lieu sur le réseau routier de Saint-Lambert et des différents aspects mis 
en œuvre pour assurer la qualité de vie des citoyens : corridor scolaire, mesures 

de modération de la circulation et promotion et sensibilisation.

8. SÉCURITÉ ET QUALITÉ DE VIE
DES LAMBERTOIS 
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Note technique – Résultats du sondage citoyen



 

 

 

 

 

 

 

Préparé par : 

 

 

  

Élizabeth Caza, ing. jr, M.Ing. 

Ingénieure junior de projet  

No membre OIQ : 5074650 

 

 

 

Validé par : 

 

 

  

Geneviève Pharand, ing., D.E.S.S. 

Chargée de projet 

No membre OIQ : 5010393 

 

 

 

 REGISTRE DES ÉMISSIONS ET RÉVISIONS 

Identification Date Description de l’émission et/ou de révision 

E01 2020-03-24 Version pour commentaires 

   

   

 



 

Table des matières 

1 Mise en contexte _______________________________________________ 1 

2 Portrait démographique _________________________________________ 3 

3 Portrait des déplacements _______________________________________ 9 

4 Enjeux de mobilité ____________________________________________ 25 

5 Conclusion __________________________________________________ 47 

 

Liste des figures 

Figure 2-1 : Genre _______________________________________________ 3 

Figure 2-2 : Groupes d’âge ________________________________________ 4 

Figure 2-3 : Composition des foyers _________________________________ 5 

Figure 2-4 : Secteur de résidence ___________________________________ 6 

Figure 2-5 : Occupation ___________________________________________ 7 

Figure 3-1 : Fréquence des déplacements pour le travail _________________ 9 

Figure 3-2 : Fréquence des déplacements pour les études _______________ 10 

Figure 3-3 : Fréquence des déplacements pour les loisirs _______________ 11 

Figure 3-4 : Fréquence des déplacements pour le magasinage ___________ 12 

Figure 3-5 : Durée moyenne des déplacements pour le travail ____________ 17 

Figure 3-6 : Durée moyenne des déplacements pour les études __________ 18 

Figure 3-7 : Durée moyenne des déplacements pour les loisirs ___________ 19 

Figure 3-8 : Durée moyenne des déplacements pour le magasinage _______ 20 

Figure 4-1 : Degré de confort sur une chaussée partagée _______________ 25 

Figure 4-2 : Degré de confort sur une bande cyclable ___________________ 26 

Figure 4-3 : Degré de confort sur un accotement pavé __________________ 27 

Figure 4-4 : Degré de confort sur une piste cyclable sur rue ______________ 28 

Figure 4-5 : Degré de confort sur une piste cyclable en site propre ________ 29 

Figure 4-6 : Degré de confort sur un sentier polyvalent __________________ 30 

Figure 4-7 : Satisfaction face à des affirmations en lien avec le réseau routier 37 

Figure 4-8 : Taux de motorisation des ménages _______________________ 40 

Figure 4-9 : Lieux de stationnement des véhicules _____________________ 41 

Figure 4-10 : Possession de vignette de stationnement __________________ 42 

Figure 4-11 : Difficulté à se stationner à proximité du domicile _____________ 43 

Figure 4-12 : Satisfaction globale quant aux déplacements depuis et vers le 
domicile ____________________________________________ 44 

 



 

Liste des tableaux 

Tableau 2-1 : Genre _______________________________________________ 3 

Tableau 2-2 : Groupes d’âge ________________________________________ 4 

Tableau 2-3 : Composition des foyers _________________________________ 5 

Tableau 2-4 : Secteur de résidence ___________________________________ 6 

Tableau 2-5 : Occupation ___________________________________________ 7 

Tableau 3-1 : Fréquence des déplacements pour le travail _________________ 9 

Tableau 3-2 : Fréquence des déplacements pour les études _______________ 10 

Tableau 3-3 : Fréquence des déplacements pour les loisirs _______________ 11 

Tableau 3-4 : Fréquence des déplacements pour le magasinage ___________ 12 

Tableau 3-5 : Principales destinations pour le travail _____________________ 13 

Tableau 3-6 : Principales destinations pour les études ___________________ 14 

Tableau 3-7 : Principales destinations pour les loisirs ____________________ 15 

Tableau 3-8 : Principales destinations pour le magasinage ________________ 16 

Tableau 3-9 : Durée moyenne des déplacements pour le travail ____________ 17 

Tableau 3-10 : Durée moyenne des déplacements pour les études __________ 18 

Tableau 3-11 : Durée moyenne des déplacements pour les loisirs ___________ 19 

Tableau 3-12 : Durée moyenne des déplacements pour le magasinage _______ 20 

Tableau 3-13 : Moyens de transport pour se rendre au travail _______________ 21 

Tableau 3-14 : Moyens de transport pour les études ______________________ 21 

Tableau 3-15 : Moyens de transport pour les loisirs _______________________ 22 

Tableau 3-16 : Moyens de transport pour le magasinage __________________ 22 

Tableau 3-17 : Plateformes de covoiturage _____________________________ 23 

Tableau 4-1 : Degré de confort sur une chaussée partagée _______________ 25 

Tableau 4-2 : Degré de confort sur une bande cyclable ___________________ 26 

Tableau 4-3 : Degré de confort sur un accotement pavé __________________ 27 

Tableau 4-4 : Degré de confort sur une piste cyclable sur rue ______________ 28 

Tableau 4-5 : Degré de confort sur une piste cyclable en site propre ________ 29 

Tableau 4-6 : Degré de confort sur un sentier polyvalent __________________ 30 

Tableau 4-7 : Satisfaction face à des affirmations en lien avec les modes actifs 31 

Tableau 4-8 : Satisfaction face à des affirmations en lien avec le  
transport collectif _____________________________________ 35 

Tableau 4-9 : Raisons d’utilisation de la voiture _________________________ 36 

Tableau 4-10 : Satisfaction face à des affirmations en lien avec le réseau routier 37 

Tableau 4-11 : Taux de motorisation des ménages _______________________ 40 

Tableau 4-12 : Lieux de stationnement des véhicules _____________________ 41 

Tableau 4-13 : Possession de vignette de stationnement __________________ 42 

Tableau 4-14 : Difficulté à se stationner à proximité du domicile _____________ 43 

Tableau 4-15 : Satisfaction globale quant aux déplacements depuis et vers le 
domicile ____________________________________________ 44 



 

Tableau 4-16 : Priorisation d’enjeux en lien avec les déplacements __________ 46 

Tableau 5-1 : Transports actifs – Commentaires et recommandations ciblés __ 49 

Tableau 5-2 : Transports collectifs et alternatifs à l’auto solo – Commentaires et 
recommandations ciblés ________________________________ 53 

Tableau 5-3 : Réseau routier et stationnement – Commentaires et 
recommandations ciblés ________________________________ 57 

Tableau 5-4 : Sécurité et qualité de vie – Commentaires et recommandations 
ciblés ______________________________________________ 61 

 

 





 

1 

1 Mise en contexte 
L’élaboration du Plan de mobilité durable (PMD) de Saint-Lambert étant une démarche 

participative, la Ville a mis en ligne un sondage où les citoyens étaient invités à faire part 

de leurs habitudes et leurs besoins en matière de déplacements ainsi qu’à identifier les 

problématiques de mobilité de la ville de Saint-Lambert.  

Au total, 294 résidents ont répondu au sondage qui s’est déroulé du 14 février au 1er mars 

2020. Ceci correspond à une marge d’erreur de 5,7 %. La marge d’erreur de 

l’échantillonnage est en fonction du niveau de confiance fixé, de la variance de 

l’échantillon, de la taille de l’échantillon ainsi que de la taille de la population mère, telle 

que présentée par l’équation suivante : 

𝐌𝐄 = 𝒕 ∗ √(𝒑(𝟏 − 𝒑)/𝒏) ∗ √(𝑵 − 𝒏)/(𝑵 − 𝟏) 

Où : 

■ ME correspond à la marge d’erreur. 

■ t correspond au niveau de confiance. Dans le présent cas, t est supposé à 1,96, soit 

un niveau de confiance de 95 % (valeur standard). 

■ p (1-p) correspond à la variance de l’échantillon. Dans le présent cas, p est supposé 

à 0,5, soit l’estimé le plus conservateur. 

■ n correspond à la taille de l’échantillon sondé parmi la population mère. Dans le 

présent cas, n est de 294. 

■ N correspond à la taille de la population mère. Dans le présent cas, N est de 22 725, 

soit la population de la ville de Saint-Lambert1. 

 

 

 

 
1  MAMH (2019). «Décret de population, Décret de population pour 2020 – Municipalités locales, arrondissements, 

villages nordiques et territoires non organisés». [https://www.mamh.gouv.qc.ca/organisation-municipale/decret-de-
population/] (consulté le 31 janvier 2020). 

https://www.mamh.gouv.qc.ca/organisation-municipale/decret-de-population/
https://www.mamh.gouv.qc.ca/organisation-municipale/decret-de-population/
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2 Portrait démographique 
Section composée de cinq questions posées à l’ensemble des 294 répondants 

VOUS ÊTES UNE FEMME OU UN HOMME? 

Globalement, trois répondants sur cinq (60 %) sont des femmes, tandis que deux 

répondants sur cinq (40 %) sont des hommes. 

Figure 2-1 : Genre 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 2-1 : Genre 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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DE QUEL GROUPE D’ÂGE FAITES-VOUS PARTIE? 

Les deux groupes d’âge les plus représentés sont les 35 à 44 ans (24,6 %) et les 65 ans 

et plus (23,3 %). 

Figure 2-2 : Groupes d’âge 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 2-2 : Groupes d’âge 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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COMBIEN DE PERSONNES COMPOSENT VOTRE FOYER? 

Près de la moitié des répondants (47,8 %) font partie d’un foyer composé de trois 

personnes ou plus. 

Figure 2-3 : Composition des foyers 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 2-3 : Composition des foyers 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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DANS QUEL SECTEUR DE SAINT-LAMBERT HABITEZ-VOUS? 

La représentation des résidents des quatre secteurs de Saint-Lambert est plutôt équitable, 

la part des répondants appartenant à chaque secteur varie de 21,2 % à 29,1 %.  

Figure 2-4 : Secteur de résidence 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 2-4 : Secteur de résidence 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELLE EST VOTRE OCCUPATION? 

Plus de la moitié (58,7 %) des répondants sont des travailleurs à temps plein, tandis que 

plus du quart (27,7 %) sont des retraités. 

Figure 2-5 : Occupation 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 2-5 : Occupation 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

 

 





 

9 

3 Portrait des déplacements 
Section composée de 17 questions posées à l’ensemble des 294 répondants 

QUELLE EST LA FRÉQUENCE DE VOS DÉPLACEMENTS POUR VOTRE TRAVAIL? 

La majorité (65,5 %) des répondants travaillent minimalement 3 fois par semaine, tandis que 

plus du quart (26,1 %) ne se déplace jamais pour ce motif. 

Figure 3-1 : Fréquence des déplacements pour le travail 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 3-1 : Fréquence des déplacements pour le travail 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELLE EST LA FRÉQUENCE DE VOS DÉPLACEMENTS POUR VOS ÉTUDES? 

La grande majorité (89,0 %) des répondants ne se déplacent jamais pour ce motif, tandis 

que 6,7 % le font trois fois ou plus par semaine.  

Figure 3-2 : Fréquence des déplacements pour les études 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 3-2 : Fréquence des déplacements pour les études 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELLE EST LA FRÉQUENCE DE VOS DÉPLACEMENTS POUR VOS LOISIRS? 

Plus du trois quarts (76,6 %) des répondants se déplacent entre 1 à 5 fois par semaine pour 

leurs loisirs.  

Figure 3-3 : Fréquence des déplacements pour les loisirs 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 3-3 : Fréquence des déplacements pour les loisirs 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELLE EST LA FRÉQUENCE DE VOS DÉPLACEMENTS POUR MAGASINER? 

Plus de deux répondants sur cinq (42,5 %) se déplacent une à deux fois par semaine pour 

magasiner. 

Figure 3-4 : Fréquence des déplacements pour le magasinage 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 3-4 : Fréquence des déplacements pour le magasinage 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELLE EST VOTRE DESTINATION PRINCIPALE POUR VOTRE TRAVAIL? 

Plus de deux répondants sur cinq (42,0 %) se destinent principalement à Montréal Centre 

pour leur travail.  

Tableau 3-5 : Principales destinations pour le travail 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

  



 

14 

QUELLE EST VOTRE DESTINATION PRINCIPALE POUR VOS ÉTUDES? 

Aucune réponse ne s’applique pour la grande majorité (87,9 %) des répondants, tandis que 

Montréal Centre représente la destination principale des répondants pour le motif étude 

(5,0 %).  

Tableau 3-6 : Principales destinations pour les études 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELLES SONT VOS DESTINATIONS PRINCIPALES POUR VOS LOISIRS? 

Près des deux tiers (64,3 %) des répondants ont cité Saint-Lambert comme l’une de leurs 

destinations principales pour leurs loisirs, tandis que Montréal Centre et Longueuil ont 

respectivement été citées par 36,4 % et 34,4 % des répondants. 

Tableau 3-7 : Principales destinations pour les loisirs 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELLES SONT VOS DESTINATIONS PRINCIPALES POUR MAGASINER? 

Les deux destinations principales ciblées par les répondants du sondage pour magasiner 

sont Saint-Lambert (72,3 %) et Brossard (70,9 %), suivie de Saint-Bruno-de-Montarville (36,3 

%). 

Tableau 3-8 : Principales destinations pour le magasinage 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELLE EST LA DURÉE MOYENNE DE VOS DÉPLACEMENTS POUR VOTRE TRAVAIL? 

Près du tiers des répondants (29,9 %) effectuent un déplacement moyen de plus de 30 

minutes pour se rendre au travail. 

Figure 3-5 : Durée moyenne des déplacements pour le travail 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 3-9 : Durée moyenne des déplacements pour le travail 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELLE EST LA DURÉE MOYENNE DE VOS DÉPLACEMENTS POUR VOS ÉTUDES? 

Bien que la question ne s’applique pas à la grande majorité (88,3 %) des répondants, la 

durée moyenne des déplacements pour le motif étude varie grandement entre 5 et 30 

minutes en fonction des répondants pour qui la question s’applique. 

Figure 3-6 : Durée moyenne des déplacements pour les études 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 3-10 : Durée moyenne des déplacements pour les études 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELLE EST LA DURÉE MOYENNE DE VOS DÉPLACEMENTS POUR VOS LOISIRS? 

Une durée moyenne de 10 à 20 minutes est associée aux déplacements pour les loisirs de 

plus du tiers (34,4 %) des répondants. 

Figure 3-7 : Durée moyenne des déplacements pour les loisirs 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 3-11 : Durée moyenne des déplacements pour les loisirs 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELLE EST LA DURÉE MOYENNE DE VOS DÉPLACEMENTS POUR MAGASINER? 

Une durée moyenne de 10 à 20 minutes est associée aux déplacements pour le motif 

magasinage de près de la moitié (46,1 %) des répondants. 

Figure 3-8 : Durée moyenne des déplacements pour le magasinage 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 3-12 : Durée moyenne des déplacements pour le magasinage 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELS SONT LES PRINCIPAUX MOYENS DE TRANSPORT QUE VOUS UTILISEZ POUR VOUS 

RENDRE À VOTRE TRAVAIL? 

Plus de deux répondants sur cinq (41,8 %) utilisent exclusivement ou en partie le transport 

en commun pour se rendre au travail, tandis que 38,7 % utilisent la voiture en solo.  

Tableau 3-13 : Moyens de transport pour se rendre au travail 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

QUELS SONT LES PRINCIPAUX MOYENS DE TRANSPORT QUE VOUS UTILISEZ POUR VOUS 

RENDRE À VOTRE ÉTABLISSEMENT SCOLAIRE? 

Tandis que la question ne s’applique pas à la grande majorité (88,4 %), 7,8 % des 

répondants utilisent exclusivement ou en partie le transport en commun pour se rendre à leur 

établissement scolaire. 

Tableau 3-14 : Moyens de transport pour les études 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUELS SONT LES PRINCIPAUX MOYENS DE TRANSPORT QUE VOUS UTILISEZ POUR VOUS 

RENDRE À VOS LOISIRS? 

Les trois quarts (75,3 %) des répondants ont cité la voiture en solo comme l’un des principaux 

moyens de transport qu’ils utilisent pour se rendre à leurs loisirs. La marche est le second 

mode de transport le plus cité, soit par 36,3 % des répondants. 

Tableau 3-15 : Moyens de transport pour les loisirs 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

QUELS SONT LES PRINCIPAUX MOYENS DE TRANSPORT QUE VOUS UTILISEZ LORS DE VOTRE 

MAGASINAGE? 

La grande majorité (84,9 %) des répondants ont cité la voiture en solo comme l’un des 

principaux moyens de transport qu’ils utilisent lors de leur magasinage. La marche est le 

second mode de transport le plus cité comme mode de déplacement par 31,2 % des 

répondants. 

Tableau 3-16 : Moyens de transport pour le magasinage 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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SI VOUS FAITES DU COVOITURAGE, QUELLE(S) PLATEFORME(S) UTILISEZ-VOUS? 

La majorité (70,2 %) des répondants ont indiqué ne pas faire de covoiturage, tandis que plus 

du quart (27,5 %) des répondants stipulent ne pas utiliser de plateforme pour gérer leurs 

déplacements en covoiturage. 

Tableau 3-17 : Plateformes de covoiturage 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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4 Enjeux de mobilité 
Section composée de 22 questions posées à l’ensemble des 294 répondants 

À VÉLO, ÊTES-VOUS À L’AISE DE CIRCULER SUR DES CHAUSSÉES PARTAGÉES? 

Plus des trois quarts (75,9 %) des répondants ont attribué une note appréciative variant de 

1 à 3 étoiles à la chaussée désignée, pour une note moyenne de 2,6 étoiles pour ce type 

d’aménagement cyclable. 

Figure 4-1 : Degré de confort sur une chaussée partagée 

 
Source : VéloSympathique 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 4-1 : Degré de confort sur une chaussée partagée 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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À VÉLO, ÊTES-VOUS À L’AISE DE CIRCULER SUR DES BANDES CYCLABLES? 

La grande majorité (83,5 %) des répondants ont attribué une note appréciative variant de 3 

à 5 étoiles aux bandes cyclables, pour une note moyenne de 3,7 étoiles pour ce type 

d’aménagement cyclable. 

Figure 4-2 : Degré de confort sur une bande cyclable 

 
Source : VéloSympathique 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 4-2 : Degré de confort sur une bande cyclable 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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À VÉLO, ÊTES-VOUS À L’AISE DE CIRCULER SUR DES ACCOTEMENTS PAVÉS? 

Les trois quarts (75,1 %) des répondants ont attribué une note appréciative variant de 1 à 3 

étoiles aux accotements pavés, pour une note moyenne de 2,5 étoiles pour ce type 

d’aménagement cyclable. 

Figure 4-3 : Degré de confort sur un accotement pavé 

 
Source : VéloSympathique 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 
Tableau 4-3 : Degré de confort sur un accotement pavé 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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À VÉLO, ÊTES-VOUS À L’AISE DE CIRCULER SUR DES PISTES CYCLABLES SUR RUE? 

La grande majorité (87,0 %) des répondants ont attribué une note appréciative variant de 3 

à 5 étoiles à la piste cyclable sur rue, pour une note moyenne de 3,9 étoiles pour ce type 

d’aménagement cyclable. 

Figure 4-4 : Degré de confort sur une piste cyclable sur rue 

 
Source : VéloSympathique 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 
Tableau 4-4 : Degré de confort sur une piste cyclable sur rue 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

 

  



 

29 

À VÉLO, ÊTES-VOUS À L’AISE DE CIRCULER SUR DES PISTES CYCLABLES EN SITE PROPRE? 

Les trois quarts (75,0 %) des répondants ont attribué une note appréciative de 5 étoiles à la 

piste cyclable en site propre, pour une note moyenne de 4,6 étoiles pour ce type 

d’aménagement cyclable. Il est à noter que la piste cyclable en site propre a reçu la note 

appréciative moyenne la plus élevée de tous les aménagements proposés. 

Figure 4-5 : Degré de confort sur une piste cyclable en site propre 

 
Source : VéloSympathique 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 
Tableau 4-5 : Degré de confort sur une piste cyclable en site propre 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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À VÉLO, ÊTES-VOUS À L’AISE DE CIRCULER SUR DES SENTIERS POLYVALENTS? 

La grande majorité (88,1 %) des répondants ont attribué une note appréciative variant de 3 

à 5 étoiles aux sentiers polyvalents, pour une note moyenne de 3,9 étoiles. 

Figure 4-6 : Degré de confort sur un sentier polyvalent 

 
Source : VéloSympathique 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 
Tableau 4-6 : Degré de confort sur un sentier polyvalent 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUEL EST VOTRE NIVEAU DE SATISFACTION FACE AUX AFFIRMATIONS SUIVANTES? 

Globalement : 

■ La grande majorité (80,4 %) des répondants ont indiqué qu’il y a suffisamment de trottoirs 

à Saint-Lambert et que ces aménagements leur permettent de se déplacer efficacement 

à pied; 

■ La grande majorité (79,0 %) des répondants ont indiqué se sentir en sécurité lorsqu’ils 

circulent à pied à Saint-Lambert; 

■ Les répondants sont partagés (48,7 % favorables, 51,3 % défavorable) quant au fait qu’il 

y a suffisamment de liens cyclables à Saint-Lambert et que ces aménagements leur 

permettent de se déplacer efficacement à vélo; 

■ La majorité (62,0 %) des répondants ont indiqué se sentir en sécurité lorsqu’ils circulent 

à vélo à Saint-Lambert; 

■ Les répondants sont partagés (54,5 % favorables, 45,5 % défavorable) quant au fait que 

les voies piétonnes et cyclables sont suffisamment bien éclairées de soir et de nuit à 

Saint-Lambert; 

■ La grande majorité (82,1 %) des répondants ont indiqué que le mobilier urbain est en bon 

état et en quantité suffisante vers les différents lieux névralgiques de Saint-Lambert. 

Tableau 4-7 : Satisfaction face à des affirmations en lien avec les modes actifs 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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IDENTIFIEZ 3 ENDROITS QUE VOUS JUGEZ AGRÉABLES, EN TANT QUE PIÉTON OU CYCLISTE, 
À SAINT-LAMBERT.  

Globalement, les endroits ciblés comme étant les plus agréables à Saint-Lambert, en tant 

que piéton ou cycliste, sont les suivants : 

■ La rue Riverside, notamment dû par la présence d’aménagements pour modes actifs 

séparés des automobilistes; 

■ Le centre-ville, particulièrement l’avenue Victoria est agréable pour les piétons (trottoirs 

larges, commerces, ambiance, mobilier urbain, etc.); 

■ Le parc de la Coulée-Verte; 

■ Le boulevard Simard, notamment dû la présence d’aménagements pour modes actifs 

séparés des automobilistes; 

■ Le parc de la Voie maritime; 

■ Le secteur Préville; 

■ La piste cyclable longeant la voie maritime et la R-132; 

■ Le boulevard Queen; 

■ La rue Green. 
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IDENTIFIEZ 3 ENDROITS QUE VOUS JUGEZ PROBLÉMATIQUES, EN TANT QUE PIÉTON OU 

CYCLISTE, À SAINT-LAMBERT.  

Globalement, les endroits ciblés comme étant les plus problématiques à Saint-Lambert, en 

tant que piéton ou cycliste, sont les suivants : 

■ La rue Victoria dans son ensemble en tant que cycliste, mais particulièrement au niveau 

des intersections suivantes (piétons et cyclistes) : 

■ La rue Green et la rue Elm; 

■ Le boulevard Sir-Wilfrid-Laurier (R-112); 

■ La rue du Prince-Arthur; 

■ L’avenue Edison et la rue Upper Edison; 

■ L’avenue Saint-Denis et la rue Horsfall; 

■ Le boulevard Simard; 

■ Le boulevard Churchill; 

■ Les rues Webster et Woodstock. 

■ Le carrefour giratoire à l’intersection de la rue Riverside et du boulevard Simard; 

■ Le boulevard Desaulniers dans son ensemble, mais particulièrement à l’intersection avec 

l’avenue Notre-Dame; 

■ Les viaducs au niveau de l’avenue Victoria et de la rue du Prince-Arthur; 

■ La rue Logan; 

■ La rue Green; 

■ L’axe du chemin Tiffin et de la rue Saint-Georges; 

■ Le boulevard Sir-Wilfrid-Laurier (R-112) dans son ensemble, mais particulièrement les 

intersections de cet axe routier avec le boulevard Queen et la rue du Prince-Arthur; 

■ L’avenue Notre-Dame dans son ensemble, mais particulièrement aux intersections avec 

le boulevard Desaulniers et la rue Riverside. 
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IDENTIFIEZ 3 ENDROITS OÙ IL SERAIT OPPORTUN D'AMÉNAGER DES SUPPORTS À VÉLO OU 

D'EN AJOUTER. 

Globalement, les endroits ciblés comme étant les plus opportuns pour l’aménagement ou 

l’ajout de supports à vélo sont les suivants : 

■ La rue Victoria dans son ensemble. Les sites suivants sont toutefois ressortis : 

■ Le centre-ville, à proximité des commerces; 

■ Le secteur commercial au niveau du boulevard Sir-Wilfrid-Laurier (R-112). 

■ Le centre-ville dans une optique plus large que l’avenue Victoria; 

■ L’ensemble des parcs, notamment le Parc de la Voie Maritime (piscine, terrain artificiel, 

etc.), le parc Alexandra (piscine), le parc Préville (terrains de tennis et de pickleball), le 

parc du Village, le parc Gordon et le parc de la Gare; 

■ Les édifices municipaux, notamment la bibliothèque, le Centre des loisirs, l’Hôtel de Ville 

et le Centre multifonctionnel; 

■ Les écoles; 

■ Le secteur de la gare, notamment la gare de train en soi, le CPE Mouillepied, le parc de 

la Gare et l’intersection de l’avenue Victoria et de la rue Horsfall; 

■ Le secteur de la bibliothèque : la bibliothèque en soi, le parc Mercille et le Centre 

multifonctionnel. 

Cette question a aussi permis d’identifier l’intérêt des répondants face à une potentielle offre 

en vélo libre-service. 
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QUEL EST VOTRE NIVEAU DE SATISFACTION FACE AUX AFFIRMATIONS SUIVANTES? 

Globalement, en excluant les répondants auxquels les affirmations ne s’appliquent pas : 

■ La majorité (67,3 %) des répondants ont indiqué que la desserte de transport collectif de 

Saint-Lambert leur permet de se rendre aisément à destination; 

■ La majorité (60,2 %) des répondants ont indiqué qu’ils peuvent se rendre aisément à la 

gare de train de banlieue de Saint-Lambert en utilisant l’autobus; 

■ La majorité (70,1 %) des répondants ont indiqué que le mobilier urbain disposé aux arrêts 

d’autobus qu’ils utilisent est adéquat et convivial; 

■ La majorité (66,0 %) des répondants ont indiqué que le mobilier urbain disposé à la gare 

de train qu’ils utilisent est adéquat et convivial. 

Tableau 4-8 : Satisfaction face à des affirmations en lien avec le transport collectif 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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POUR QUELLES RAISONS UTILISEZ-VOUS UNE VOITURE DANS VOS DÉPLACEMENTS ? 

La majorité (54,1 %) des répondants utilisent la voiture parce qu’il s’agit d’une façon plus 

rapide de se déplacer comparativement aux autres modes de transport, tandis que : 

■ 29,8 % ont répondu faire les courses après le travail; 

■ 27,2 % ont répondu avoir un horaire irrégulier ou variable. 

Tableau 4-9 : Raisons d’utilisation de la voiture 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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QUEL EST VOTRE NIVEAU DE SATISFACTION FACE AUX AFFIRMATIONS SUIVANTES? 

La grande majorité (87,9 %) des répondants ont indiqué que le réseau routier actuel de Saint-

Lambert leur permet de se déplacer efficacement en voiture, tandis que la majorité (64,3 %) 

des répondants ont indiqué que la congestion routière à Saint-Lambert n’affecte pas leurs 

déplacements en voiture. 

Figure 4-7 : Satisfaction face à des affirmations en lien avec le réseau routier 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 4-10 : Satisfaction face à des affirmations en lien avec le réseau routier 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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IDENTIFIEZ 3 ENDROITS QUE VOUS JUGEZ AGRÉABLES, EN TANT QUE CONDUCTEUR, À 

SAINT-LAMBERT. 

Globalement, les endroits ciblés comme étant les plus agréables à Saint-Lambert, en tant 

que conducteur, sont les suivants : 

■ La rue Riverside, notamment due à sa limite de vitesse établie à 50 km/h, sa fluidité qui 

permet de traverser efficacement la ville ainsi qu’à la ségrégation des usagers; 

■ Le boulevard Desaulniers, par la largeur de sa chaussée, l’accès facile au centre-ville et 

les débits de circulation limités; 

■ L’avenue Victoria dans son ensemble, mais particulièrement au centre-ville par son côté 

pratique et esthétique; 

■ Le boulevard Queen, principalement dû à sa tranquillité, son esthétisme, au peu de débits 

véhiculaires et au nombre d’arrêts limité. 

■ Le boulevard Simard, par le peu de feux de circulation et d’arrêts, la limite de vitesse à 

50 km/h ainsi que les intersections bien signalées; 

■ L’avenue Notre-Dame qui représente un axe alternatif à l’avenue Victoria; 

■ Le boulevard Sir-Wilfrid-Laurier (R-112), notamment dû aux feux de circulation flexibles 

et à la voie réservée vers le pont Victoria; 

■ Le carrefour giratoire à l’intersection de la rue Riverside et du boulevard Simard, par sa 

fluidité et sa facilité à le négocier; 

■ L’axe du chemin Tiffin et de la rue Saint-Georges, principalement dû à la largeur de l’axe 

et la limite de vitesse affichée à 50 km/h. 

IDENTIFIEZ 3 ENDROITS QUE VOUS JUGEZ PROBLÉMATIQUES, EN TANT QUE CONDUCTEUR, À 

SAINT-LAMBERT. 

Globalement, les endroits ciblés comme étant les plus problématiques à Saint-Lambert, en 

tant que conducteur, sont les suivants : 

■ L’avenue Victoria dans son ensemble, mais surtout : 

■ Au centre-ville, dû principalement aux débits importants, à la limite de 30 km/h ainsi 

qu’au manque de stationnement; 

■ À l’intersection des rues Green et Elm, car une confusion est ressentie par les 

usagers dus à la configuration de l’intersection qui ne permet pas une 

communication efficace; 

■ À l’intersection de la rue du Prince-Arthur, dû à la géométrie angulaire et aux 

priorités non respectées par les usagers. 

■ Au sud de la gare de train en général, dû notamment au nombre important 

d’interdictions de virage, aux feux de circulation non synchronisés ainsi qu’à la 

congestion à proximité du boulevard Sir-Wilfrid-Laurier (R-112); 

■ À l’intersection avec le boulevard Sir-Wilfrid-Laurier (R-112), dû à la difficulté 

d’effectuer les mouvements de virage. 
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■ La rue Riverside dans son ensemble, dû notamment au fait qu’il est impossible de 

contourner les intersections aux arrêts, au non-respect de la limite de vitesse affichée 

ainsi qu’aux débits de circulation importants sur l’axe, mais surtout; 

■ Au carrefour giratoire au niveau du boulevard Simard, puisque qu’il engendre une 

confusion chez certains usagers, que la végétation limite la visibilité, que la 

signalisation n’est pas suffisamment claire et au non-respect de la priorité piétonne; 

■ À l’intersection de l’avenue Notre-Dame, due principalement aux débits de circulation 

importants aux heures de pointe ainsi qu’à l’espace restreint pour les voies de 

circulation. 

■ L’avenue Notre-Dame dans son ensemble, principalement dû à la vitesse de circulation 

élevée ainsi qu’au nombre important de piétons à proximité de la gare et aux débits de 

circulation véhiculaires importants aux heures de pointe. 
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COMBIEN DE VOITURES POSSÈDE VOTRE MÉNAGE? 

La majorité (57,7 %) des répondants font partie d’un ménage possédant un seul véhicule. 

Seulement 4,2 % des répondants ont indiqué que leur ménage ne possède pas de véhicule. 

Figure 4-8 : Taux de motorisation des ménages 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 4-11 : Taux de motorisation des ménages 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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OÙ STATIONNEZ-VOUS LE PLUS SOUVENT VOTRE VÉHICULE? 

Plus de neuf répondants sur dix (93,8 %) ont indiqué stationner leur véhicule dans leur 

stationnement privé à leur domicile. 

Figure 4-9 : Lieux de stationnement des véhicules 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 4-12 : Lieux de stationnement des véhicules 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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POSSÉDEZ-VOUS UNE VIGNETTE POUR STATIONNER VOTRE VÉHICULE? 

Seulement 5,3 % des répondants possèdent une vignette de stationnement. 

Figure 4-10 : Possession de vignette de stationnement 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 4-13 : Possession de vignette de stationnement 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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EST-CE QU’IL EST DIFFICILE DE TROUVER DU STATIONNEMENT PRÈS DE VOTRE DOMICILE? 

Près d’un répondant sur quatre (23,5 %) estime qu’il est difficile de trouver du stationnement 

à proximité de leur domicile. 

Figure 4-11 : Difficulté à se stationner à proximité du domicile 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 4-14 : Difficulté à se stationner à proximité du domicile 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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IDENTIFIEZ LES RUES OÙ VOUS RENCONTREZ DES PROBLÉMATIQUES DE STATIONNEMENT À 

SAINT-LAMBERT. 

Globalement, les rues ciblées comme étant les plus problématiques à Saint-Lambert pour le 

stationnement sur rue sont les suivantes : 

■ Les rues composant le centre-ville en semaine durant les heures de travail à proximité 

des commerces, mais plus précisément : 

■ L’avenue Victoria; 

■ L’avenue Notre-Dame; 

■ Les rues à proximité de la bibliothèque; 

■ La rue du Prince-Arthur. 

■ La rue Green; 

■ Le secteur de la gare de train; 

■ Le secteur du Centre des loisirs. 

QUEL EST VOTRE NIVEAU DE SATISFACTION GLOBAL QUANT AUX DÉPLACEMENTS DEPUIS 

ET VERS VOTRE DOMICILE? 

La grande majorité (85,7 %) des répondants sont satisfaits ou très satisfaits de leurs 

déplacements depuis et vers leur domicile. 

Figure 4-12 : Satisfaction globale quant aux déplacements depuis et vers le domicile 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

Tableau 4-15 : Satisfaction globale quant aux déplacements depuis et vers le domicile 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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PARMI LES AFFIRMATIONS SUIVANTES, QUELLES SONT CELLES QUE LA VILLE DEVRAIT 

PRIORISER POUR AMÉLIORER VOS DÉPLACEMENTS? 

Selon les répondants, la priorisation des enjeux est la suivante : 

1. Amélioration des aménagements piétonniers. 

2. Amélioration du déneigement. 

3. Ajout d’aménagements pour les cyclistes. 

4. Meilleure desserte en transport collectif. 

5. Meilleur arrimage de l’offre en transport collectif. 

6. Ajout d’éclairage destiné aux piétons et aux cyclistes. 

7. Ajout de mesures de modération de la circulation. 

8. Meilleure gestion du stationnement automobile. 

9. Amélioration de la synchronisation des feux de circulation. 

10. Ajout de supports à vélo dans les parcs et aux abords des bâtiments municipaux. 

11. Amélioration de la sécurité routière. 

12. Optimisation du mobilier urbain. 
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Tableau 4-16 : Priorisation d’enjeux en lien avec les déplacements 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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5 Conclusion 
Section composée d’une seule question posée à l’ensemble des 294 répondants 

AVEZ-VOUS DES COMMENTAIRES OU RECOMMANDATIONS SUPPLÉMENTAIRES EN LIEN AVEC 

LA MOBILITÉ SUR LE TERRITOIRE DE SAINT-LAMBERT? 

Les principaux commentaires et recommandations supplémentaires émis par les répondants 

en lien avec la mobilité sur le territoire de Saint-Lambert ont été rassemblés et classés par 

mode. 

Transports actifs 

Commentaires généraux : 

■ L’éclairage de certains trottoirs est déficient. 

■ Les nids de poule sur l’ensemble du territoire limitent l’utilisation du vélo. 

■ Les pistes cyclables ne devraient être aménagées sur des rues à sens unique que si le 

stationnement est permis d’un seul côté. 

■ Les trottoirs sont souvent très étroits et les voitures passent très près des trottoirs, 

lorsqu’il n’y a pas de véhicules stationnés en bordure, ce qui rend les déplacements 

piétonniers désagréables et dangereux. 

Recommandations générales : 

■ Prioriser les traversées piétonnes à l’aide d’œil magique/bouton fonctionnel. 

■ Ajouter des bornes BIXI sur le territoire pour permettre la connexion avec le terminus de 

Longueuil. 

■ Aménager plus de liens cyclables conviviaux pour les enfants vers les écoles, la 

bibliothèque, le centre-ville et les parcs. 

■ Aménager un lien cyclable sécuritaire entre Saint-Lambert et le terminus de Longueuil, 

possiblement le prolongement de la piste cyclable de la rue Riverside. 

■ Créer un circuit historique/culturel sur le territoire à réaliser par mode actif. 

■ Promouvoir les modes actifs, notamment par l’amélioration des aménagements. 

■ Aménager plus de liens cyclables sécuritaires, notamment des pistes cyclables en site 

propre. 

■ Augmenter le temps de traverse des piétons aux intersections. 

■ Favoriser les modes actifs et réduire la vitesse automobile dans les quartiers résidentiels 

en ajoutant des pistes cyclables sur rue et en élargissant les trottoirs. 
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Tableau 5-1 : Transports actifs – Commentaires et recommandations ciblés 

Secteur Commentaires Recommandations 

Préville  Les trottoirs de l’avenue Victoria sont trop étroits. 

 Il est difficile de traverser l’avenue Victoria entre les 
boulevards Sir-Wilfrid-Laurier (R112) et Simard. 

 Le carrefour giratoire est mal éclairé et dangereux pour 
les usagers des modes actifs. 

 Couper les hauts gazons bloquant la visibilité dans le carrefour 
giratoire à l’intersection de la rue Riverside et du boulevard 
Simard. 

 Mettre en place un lien cyclable séparé de la circulation sur 
l’avenue Victoria entre la gare et le boulevard Simard. 

 Réaménager un lien cyclable sur le boulevard Queen. 

 Aménager des trottoirs en priorité sur l’avenue du Béarn et la 
rue du Dauphiné pour la sécurité des élèves et des piétons. 

 Aménager des trottoirs sur les rues du secteur pour la sécurité 
des enfants. 

du pont Victoria  Les trottoirs de l’avenue Victoria sont trop étroits au sud 
du boulevard Sir-Wilfrid-Laurier (R-112). 

 Le passage piétonnier au-dessous du viaduc de 
l’avenue Victoria est dangereux à cause de la densité 
de circulation. 

 Permettre aux cyclistes de traverser le pont Victoria même en 
présence de bateaux. 

 Ajouter une passerelle pour les modes actifs au niveau des 
viaducs de l’avenue Victoria et de la rue du Prince-Arthur. 

 Aménager un lien cyclable, possiblement séparé de la 
circulation, sur l’avenue Victoria entre la gare et le boulevard 
Simard. 

 Réaménager un lien cyclable sur le boulevard Queen. 

 Offrir un meilleur accès à vélo à Saint-Lambert depuis le pont 
Victoria (pas par les écluses). 
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Secteur Commentaires Recommandations 

Centre-ville  L’intersection du boulevard Desaulniers avec l’avenue 
Mercille est difficile à traverser. 

 Le passage piétonnier au-dessous du viaduc de 
l’avenue Victoria est dangereux à cause de la densité 
de circulation. 

 Ajouter des bandes cyclables protégées sur la rue Logan et 
l’avenue Birch vers l’école des Saints-Anges. 

 Aménager un lien cyclable sur le boulevard Desaulniers. 

 Aménager un lien cyclable sur l’avenue Notre-Dame. 

 Mettre en place un lien cyclable dans le centre-ville. 

du boulevard 
Desaulniers 

  Aménager un lien cyclable sur le boulevard Desaulniers. 

 Permettre l’accès aux cyclistes dans le parc de la Coulée-Verte. 

Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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Transports collectifs et alternatifs à l’auto solo 

Commentaires généraux : 

■ L’utilisation des transports collectifs est difficile pour les personnes à mobilité réduite. 

■ La fréquence des autobus est problématique en période hors pointe. 

■ Le train de banlieue est trop achalandé. 

Recommandations générales : 

■ Installer des panneaux d’interdiction de fumer dans les abribus. 

■ Offrir la gratuité des services pour les personnes de 65 ans et plus. 

■ Améliorer la fréquence des trains et des autobus en périodes de pointe et hors pointe, 

notamment la fin de semaine. 

■ Ajouter des lignes d’autobus directes vers les futures stations du Réseau express 

métropolitain (REM). 

■ Conserver la ligne 55 malgré l’arrivée du REM et en augmenter la fréquence en périodes 

de pointe et hors pointe. 

■ Augmenter la fréquence de l’autobus 6. 

■ Améliorer l’offre en transports collectifs. 

■ Améliorer les déplacements directs entre Saint-Lambert et le Vieux-Longueuil. 

■ Diminuer le prix des transports collectifs. 

■ Assurer une meilleure desserte du centre-ville / de la gare, notamment depuis le secteur 

Préville. 

■ Mettre en place un service de navette pour les déplacements internes à Saint-Lambert 

(gare, centre-ville, bibliothèque, etc.) 

■ Prioriser le transport collectif. 

■ Conserver l’excellent service d’autobus et accès aux abribus. 

■ Repenser les trajets et horaires d’autobus. 
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Tableau 5-2 : Transports collectifs et alternatifs à l’auto solo – Commentaires et recommandations ciblés 

Secteur Commentaires Recommandations 

Préville   Assurer une meilleure desserte du secteur. 

 Aménager une station Communauto à proximité de l’intersection de la rue Riverside et de l’avenue 
du Rhône. 

du boulevard 
Desaulniers 

  Assurer une meilleure desserte du Centre des Loisirs et du parc Lespérance (jardin communautaire). 

Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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Réseau routier et stationnement 

Commentaires généraux : 

■ Le stationnement de nuit est un énorme problème. 

■ Le stationnement est un véritable problème (gens qui travaillent à Saint-Lambert ou qui 

s’y stationnement pour prendre l’autobus), surtout l’hiver. 

■ La gare constitue un grave problème dans le centre-ville, créant des enjeux de 

stationnement pour les résidents. 

Recommandations générales : 

■ Faire respecter les interdictions de stationnement au niveau des intersections. 

■ Mettre en place un système de péage pour le passage des citoyens des autres villes sur 

l’avenue Victoria et le boulevard Simard. 

■ Installer plus de bornes pour les véhicules électriques. 

■ Préserver le stationnement pour les visiteurs sur la rue Victoria. 

■ Imposer des vignettes de stationnement pour les gens des autres villes qui viennent 

prendre le train à Saint-Lambert. 

■ Réviser le nombre important d’interdictions de virage le matin et le soir, en incluant par 

exemple une exception pour la circulation locale. 

■ Offrir de meilleures possibilités de virage à gauche dans les deux sens sur l’avenue 

Victoria. 

■ Limiter le stationnement à un côté de rue seulement. 

■ Repenser notre dépendance aux stationnements gratuits : faire payer les stationnements 

de longue durée pour inciter au covoiturage. 

■ Aménager plus d’infrastructures pour les véhicules électriques. 

■ Mettre en place plus de mesures de mitigation de circulation automobile : sens unique, 

dos d’âne, avancées de trottoir, etc. 

■ Ajouter de la signalisation pour indiquer aux automobilistes la présence d’un boulevard 

avec des feux de circulation synchronisés. 

■ Interdire le stationnement sur rue de nuit du 15 décembre au 15 mars. 

■ Le stationnement sur rue limité à une durée de 2 h est problématique pour les amis qui 

viennent visiter les résidents de Saint-Lambert. 

■ Remettre les limites de vitesse à 50 km/h. 
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Tableau 5-3 : Réseau routier et stationnement – Commentaires et recommandations ciblés 

Secteur Commentaires Recommandations 

Préville   Ajouter une signalisation écrite «Cédez le passage» 
au carrefour giratoire de l’intersection de la rue 
Riverside et du boulevard Simard. 

 Mettre en place un système de vignettes amovibles 
pour la rue du Perche. 

 Aménager du stationnement sur l’avenue Victoria du 
boulevard Sir-Wilfrid-Laurier jusqu’au boulevard 
Simard (en conservant les trottoirs et en incluant un 
lien cyclable). 

du pont 
Victoria 

  Offrir des mouvements de virage prioritaires dans les 
deux sens à l’intersection de l’avenue Victoria et de la 
rue Cartier. 

 Depuis le pont Victoria, limiter l’accès aux quartiers 
résidentiels exclusivement au boulevard Queen ainsi 
qu’aux rues Riverside et du Prince-Arthur. 

 Aménager un carrefour giratoire à la sortie du pont 
Victoria. 

 Mettre en place des mesures de mitigation de la 
vitesse sur l’avenue Hickson (ex. : avancées de 
trottoir, etc.) 

 Limiter la place des véhicules non-résidents à 
proximité de la gare. 

 Assurer la réfection du viaduc sur la rue du Prince-
Arthur (accumulation d’eau importante). 
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Secteur Commentaires Recommandations 

Centre-ville  Il y a un manque important de stationnement dans le secteur du 
boulevard Simard. 

 Les petites rues du centre-ville ne sont pas faites pour autant de 
véhicules.  

 Il y a trop de circulation de transit sur l’avenue Notre-Dame (rue 
résidentielle) qui n’est pas faite pour accommoder autant de voitures 
et camions qui pourraient passer par d’autres rues. Ce trafic de 
transit pour la gare et la livraison est celui qui semble respecter le 
moins les limites de vitesse. 

 Mettre l’avenue Saint-Denis à double sens. 

 Offrir des mouvements de virage prioritaires dans les 
deux sens à l’intersection de l’avenue Victoria et de 
l’avenue Saint-Denis / rue Horsfall. 

 Mettre l’avenue Oak à sens unique vers le nord. 

 Utiliser la cour de St-Lambert Elementary School l’été 
et la cour de la Maison Desaulniers la fin de semaine, 
en plus d’éliminer la terrasse du Webster café pour 
pallier le manque de stationnement au centre-ville. 

 Améliorer l’offre en stationnement dans le centre-ville. 

 Limiter la place des véhicules non-résidents à 
proximité de la gare. 

 Assurer la réfection du viaduc sur la rue du Prince-
Arthur (accumulation d’eau importante). 

 Améliorer la circulation sur la rue Lespérance. 

 Le stationnement sur la rue Victoria devrait être payant 
après 5 minutes. 

du boulevard 
Desaulniers 

  Mettre l’avenue Maple à sens unique vers le nord. 

 Corriger la courbe dangereuse sur l’avenue de 
Dulwich près de la rue Riverside.  

 Améliorer la circulation sur la rue Lespérance. 

Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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Sécurité et qualité de vie 

Commentaires généraux : 

■ Les trottoirs glacés et mal déneigés représentent un enjeu important sur le territoire, 

puisqu’ils obligent les piétons à circuler dans les rues. 

■ Le déneigement des trottoirs doit se faire en priorité. Un déneigement déficient limite 

grandement les déplacements des personnes à mobilité réduite. 

■ Le déneigement est inadéquat notamment à cause des conducteurs qui ne respectent 

pas les interdictions de stationnement. 

■ Le stationnement a été plus efficace cette année. 

■ Sur l’avenue Notre-Dame, il est difficile de placer la neige sur les terrains, puisqu’ils sont 

limités. 

■ Des remparts de neige glacés sont laissés devant les stationnements résidentiels. 

■ L’éclairage des rues est déficient. 

■ Il y a trop de mesures de modération de la circulation sur le territoire. 

■ Trop de cyclistes font la course sur les pistes cyclables, ce qui décourage les enfants de 

les utiliser. 

■ La sécurité des piétons et cyclistes devrait toujours être améliorée. 

■ Les limites de vitesse sont souvent dépassées par les automobilistes. Il y a une faible 

présence policière et d’interventions pour contrer le problème. 

■ Le déneigement est un gros problème sur les rues autres que les corridors en priorité. 

■ Le chemin Tiffin est vraiment problématique à vélo, surtout pour les élèves qui se rendent 

aux collèges situés sur cet axe. 

Recommandations générales : 

■ Synchroniser le déneigement des rues avec le déneigement des trottoirs. 

■ Déneiger les rues du centre-ville prioritairement avec les corridors scolaires. 

■ Déneiger les sentiers pour se rendre aux autobus. 

■ Déneiger les bornes pour véhicules électriques. 

■ Repenser les corridors scolaires pour retirer le trafic automobile aux heures d’école. 

■ Favoriser les usagers vulnérables plutôt que les autos. 

■ Réparer les nids de poule et remonter les bouches d’égout. 

■ Verdir la piste cyclable de la rue Riverside. 

■ Éduquer les gens quant à l’utilisation du carrefour giratoire. 

■ Sensibiliser les automobilistes à l'impact d'une collision d'un véhicule avec des usagers 

vulnérables, car ils ne sont pas vigilants. 



 

60 

■ Renforcer la limite de 30 km/h sur les rues locales et mettant en place des mesures de 

mitigation, par exemple sur la rue Logan. 

■ Améliorer l’accessibilité universelle. 

■ Améliorer la sécurité à proximité des écoles, puisque plusieurs parents déposent leurs 

enfants à la porte et repartent rapidement. 

■ Limiter la vitesse et la priorité des autos à proximité de la gare, du centre-ville et des 

piscines. 

■ Mettre des feux de circulation aux intersections pour faciliter la compréhension des 

personnes âgées.  

■ Augmenter la présence policière sur le territoire. 

■ Faciliter la marche à proximité des résidences pour personnes âgées par l’aménagement 

de trottoirs, de traverses piétonnes, etc. 

■ Déneiger du côté des boîtes aux lettres, car il est impossible de s’y rendre de manière 

sécuritaire. 

■ Éviter de mettre des dos d’âne partout, car c’est vraiment désagréable pour les 

conducteurs. 

■ Sensibiliser les cyclistes au respect du Code de la sécurité routière (CSR). 
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Tableau 5-4 : Sécurité et qualité de vie – Commentaires et recommandations ciblés 

Secteur Commentaires Recommandations 

Préville  Le carrefour giratoire est un 
succès d’aménagement. 

 Ajouter des commerces de proximité. 

 Assurer une présence policière à pied dans le carrefour giratoire. 

 Modifier les traverses piétonnes en arrêts dans le carrefour giratoire lorsqu’il y a des 
piétons. 

 Déneiger prioritairement les trajets des Trottibus de l’école Préville. 

du pont Victoria   Porter une attention particulière au déneigement du coin du Pharmaprix à l’intersection 
du boulevard Sir-Wilfrid-Laurier (R-112) et de l’avenue Victoria. 

 Mettre l’avenue Notre-Dame à sens unique devant l’école Rabeau, puisque plusieurs 
automobilistes effectuent des virages en «U». 

Centre-ville   Au débarcadère de l’école des Saints-Anges, les gens devraient pouvoir déposer leurs 
enfants et quitter leur véhicule pendant deux minutes. 

 Augmenter la présence policière et aménager des dos d’âne sur la rue Riverside entre 
les avenues Notre-Dame et Maple. 

 Mettre des balises de 30 km/h en milieu d’axe sur la rue Logan, puisque les 
automobilistes roulent vite. 

 Ajouter de la surveillance policière hors du centre-ville au sujet des cyclistes qui 
circulent sur les trottoirs et les gens qui circulent avec leur chien et ne raccourcissent 
pas la laisse. 

 Piétonniser plus fréquemment l’avenue Victoria. 

du boulevard 
Desaulniers 

  Ajouter une mesure de modération de la vitesse sur l'avenue de Brixton le long du parc 
de Brixton. 

 Mettre des balises de 30 km/h en milieu d’axe sur la rue Logan, puisque les 
automobilistes roulent vite. 

Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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1 Mise en contexte 
La Ville de Saint-Lambert entreprend actuellement la rédaction de son Plan de mobilité durable 

(PMD). Cet outil de planification collaborative et intégrée vise à mettre en place, une série d’actions 

concrètes pour répondre aux besoins en déplacement actuels et futurs des Lambertois, de manière 

équitable, sécuritaire, efficace et compatible avec la santé et l’environnement. Le présent document 

relate les faits saillants des différentes activités de consultation ayant été réalisés en octobre et 

novembre 2020. 

L’objectif de ces activités de consultation est de valider et confirmer les problématiques liées au 

transport ressenties par les usagers, tel que présenté au portrait et diagnostic, et de proposer des 

pistes de solutions qui seront mises de l’avant dans les prochaines étapes du PMD. Pour mener à bien 

cette démarche participative, plusieurs activités ont été réalisées dans le but de contacter différents 

types d’usagers, jeunes et moins jeunes : 

■ Consultation auprès des élèves de l’école des Saints-Anges (primaire) et du Collège Durocher 

(école secondaire) à l’aide de l’outil virtuel Klaxoon 

■ Quatre activités de consultation virtuelles avec les citoyens 

■ Un sondage en ligne 

Les sections suivantes présentent sommairement la démarche de réalisation de ces différentes 

activités de même que les différents constats et suggestions qui y ont été formulés. 
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2 Consultation des écoliers 

2.1 École primaire des Saints-Anges 
 
Cette activité de consultation virtuelle a été effectuée le 29 octobre 2020 auprès des élèves d’une 
classe de 24 étudiants de 6e année parmi lesquels au moins 20 (83,3%) viennent à l’école à pied. 
L’activité réalisée à l’aide des outils Klaxoon et Teams a pris la forme d’une mini-formation pendant 
laquelle les élèves étaient invités à répondre à des questions sur trois thématiques liées à la mobilité. 
La présentation faite auprès des étudiants est présentée à l’annexe A de ce rapport. 

2.1.1 Activité 1 : Que représente pour vous la mobilité? 

En guise d’introduction, les élèves ont été invités à partager ce que représente pour eux la mobilité. 

L’aspect ressorti le plus souvent est simplement le fait de bouger ou de se déplacer, alors que certains 

ont mentionné les automobiles et les autobus tels qu’illustrés sur la figure 2-1.  

 

Figure 2 1: Signification de la mobilité chez les élèves de 6e année 
Source : CIMA+ 
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2.1.2 Activité 2 : La mobilité durable 

Ensuite, il a été question de la mobilité durable. Les élèves ont été questionnés sur les usagers qui 

sont les plus importants dans la hiérarchie de la mobilité durable. Les réponses recueillies sont 

présentées à la figure 2-2. 

 
Figure 2-1: Identification des usagers les plus importants selon les élèves 
Source : CIMA+ 

2.1.3 Activité 3 : Les pistes de solution 

Finalement, afin d’identifier des pistes d’idées pour améliorer la mobilité des élèves, la question 

ouverte suivante a été posée : « Que pourrait-on faire pour qu’il soit plus facile pour vous de vous 

déplacer à pied ou à vélo pour se rendre à l’école? » 

Il a donc été possible de prendre en note différentes idées qui sont résumées dans le tableau 2-1. 
 
Tableau 2-1: Principaux éléments de réponses mentionnés par les élèves 

Thématique et suggestions proposées Nbre de mentions 

Conduite dangereuse des automobilistes 

 Mettre en place de la signalisation de « corridor scolaire » 

 Abaisser les limites de vitesse 

 Sensibiliser les conducteurs à la prudence surtout au 
niveau des enfants 

 Ajouter des brigadiers à plus d’intersections 

6 

Réseau cyclable 

 Ajouter des pistes cyclables 

 Mieux entretenir les pistes cyclables 

 Mise en place de stations (bancs, fontaines) pour les usagers 

des modes actifs 

4 

2

4

4

6

9

0 2 4 6 8 10

Voitures

Vélos

Covoiturage et taxi

Transports collectifs

Piétons

Nombre de réponses
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Thématique et suggestions proposées Nbre de mentions 

Stationnement 

 Augmenter la surveillance liée à la cohabitation des usagers 
aux abords du stationnement de l’école (limiter le 
stationnement sur le trottoir ou qui bloque les entrées) 

 Limiter le nombre de zones de débarcadère pour limiter les 
zones de conflits auto/piétons et favoriser la marche 

 Retirer des places de stationnement pour éviter que les 
écoliers aient à contourner les voitures 

2 

Trottoirs 

 Élargir les trottoirs 
1 

Autres 

 Coordonner les horaires de ramassage des ordures avec les 
heures d’entrée et de sortie des classes des écoliers 

 Mieux entretenir les rues (balai, réparations de trous et 
fissures, etc.) 

 Mieux planifier les travaux (ex : réfection complète d’une rue 
plutôt que seulement des petites sections) 

4 

Dans le cadre de cette activité, les élèves ont aussi été invités à représenter leurs idées sous forme 

de dessins. Certains d’entre eux sont présentés à l’annexe B. 

2.2 Collège Durocher 

La consultation au Collège Durocher a été effectuée le 11 novembre 2020 auprès d’une classe de 

35 élèves de secondaire 5 à l’aide des outils Klaxoon et Teams. Les réponses obtenues ont été 

classées en quatre grandes thématiques : les habitudes de déplacement, la mobilité durable, les 

normes, la signalisation et les campagnes de sensibilisation. La présentation faite auprès des 

étudiants est présentée à l’annexe C de ce rapport. 

2.2.1 Habitudes de déplacement 

Ces premières questions permettent de brosser un portrait des habitudes de déplacements des 

étudiants de ce collège. 

  



 

 

5 

OÙ RÉSIDEZ-VOUS? 

Les étudiants résident dans différentes villes des environs: 33% Longueuil et 30% autres.

 
Figure 2-2: Ville de résidence des étudiants 
Source : Klaxoon, Traitement : CIMA+ 

QUEL ÉNONCÉ VOUS DÉCRIT LE MIEUX 

Très peu d’étudiants possèdent leur permis de conduire (20%), bien qu’ils soient en âge d’avoir 
complété leur cours de conduite. 

 
Figure 2-3: Taux de possession d’un permis de conduire ou d’une voiture chez les étudiants 

Source : Klaxoon, Traitement : CIMA+ 

LE PLUS SOUVENT, QUEL MODE DE TRANSPORT UTILISEZ-VOUS POUR VOUS RENDRE À L’ÉCOLE ? 

Les modes de transports les plus utilisés sont les transports en commun (non scolaires), le transport 
scolaire, le vélo et le covoiturage. 

 

Figure 2-4: Mode de transport principalement utilisé par les étudiants pour se rendre à l’école 
Source : Klaxoon, Traitement : CIMA+ 
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2.2.2 Mobilité durable 
Il a été demandé aux étudiants de qualifier l’importance qu’occupe la mobilité durable à leurs yeux.  

QUELLE IMPORTANCE ACCORDEZ-VOUS À LA MOBILITÉ DURABLE? 

La mobilité durable est importante chez la grande majorité des étudiants (38% très importants et 
59% importants). 

 

Figure 2-5: Importance de la mobilité durable aux yeux des étudiants 
Source : Klaxoon, Traitement : CIMA+ 

Ils ont par la suite été interrogés sur leurs connaissances par rapport à la mobilité durable par le biais 

de trois questions, représentés au tableau 2-2. 

Tableau 2-2: Taux de réussite des étudiants en réponse aux différentes questions 

Question et réponse Taux de réussite 

Quelles sont les trois dimensions de la mobilité durable? 

 

19% 

Quelle est la priorisation des usagers en termes de mobilité durable? 

1- Piétons 

2- Cyclistes 

3- Usagers du transport en commun 

4- Covoitureurs et usagers du taxi 

5- Conducteurs en auto solo 

67% 

Au Québec, quelle était la part des émissions de GES associée au secteur du 
transport en 2017 ? 

 

63% 
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2.2.3 Campagnes de sensibilisation 

Le troisième thème concerne le code de la sécurité routière (tableau 2-3). Les questions les moins 

réussies concernent la priorité aux piétons et le dégagement à respecter aux intersections au niveau 

du stationnement. 

Tableau 2-3: Taux de réussite des étudiants en réponse aux différentes questions 

Questions Taux de réussite 

Lorsqu'un trottoir borde la chaussée, un piéton est tenu de l'utiliser (vrai/faux)) 86% 

Aux intersections, le piéton a priorité en tout temps (vrai/faux) 33% 

Il est interdit de rouler en vélo sur les trottoirs (vrai/faux) 82% 

Les piétons et les cyclistes peuvent être sujets à une amende s'il ne se 
conforme pas aux règles du Code de la sécurité routière (vrai/faux) 

100% 

Dès l'âge de 14 ans, un passager qui ne porte pas sa ceinture de sécurité 
pourrait se voir lui-même attribuer une amende et des points d'inaptitude 
(vrai/faux) 

70% 

Associez chaque panneau à sa définition 

91%   

  

Quel est le dégagement minimal à respecter au niveau des intersections pour 
le stationnement sur rue? 

 

34% 
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2.2.4 Campagnes de sensibilisation 

Les étudiants ont été interrogés sur leur connaissance de quelques campagnes de sensibilisation qui 

sont en cours ou ont été mis en place à Saint-Lambert dans les dernières années (tableau 2-4). Il a pu 

être constaté que moins de 30% d’entre eux en avaient eu connaissance. 

Tableau 2-4: Part des étudiants ayant connaissance des campagnes de sensibilisation 

Campagne de sensibilisation Taux de connaissance 

 

15% 

 

29% 

 

22% 

2.2.5 Pistes de solutions 

Finalement, il a été demandé aux étudiants du Collège Durocher quelles améliorations pourraient 

être apportées au réseau afin d’améliorer la mobilité des usagers. Les éléments suivants ont été 

mentionnés : 

■ Ajouter des pistes cyclables; 

■ Améliorer le stationnement des vélos au métro de Longueuil; 

■ Diminuer la tarification associée à l’offre en transport collectif d’exo; 

■ Réduire la congestion routière; 

■ Faire de la sensibilisation par les médias sociaux et la télévision;  
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3 Consultations citoyennes virtuelles 
Quatre activités virtuelles de consultation ont été effectuées avec les citoyens. Ces activités visaient 

à valider auprès d’eux les problématiques soulevées dans le portrait et diagnostic du PMD tout en 

discutant des pistes de solutions à mettre en place pour mitiger ces enjeux. Un total de 24 citoyens 

a participé à la consultation qui s’est déroulée sur quatre périodes de 1 heure 30 minutes, soit : 

■ Consultation test1 : 11 novembre 2020 (8 citoyens) 

■ Consultation 1 : 24 novembre 2020 (8 citoyens) 

■ Consultation 2 : 26 novembre 2020 (2 citoyens) 

■ Consultation 3 : 1 décembre 2020 (3 citoyens) 

Les gens ayant participé à la consultation ont été rejoints soit via le site internet de la ville, le journal, 

par Facebook, par courriel ou simplement de bouche à oreille. Notons que peu de participants étaient 

au fait de la documentation préparatoire2 mise à leur disposition de même que de la vidéo 

explicative.  

Les différentes idées recueillies sont classées par thématique et résumées dans le tableau 3-1. 

Tableau 3-1: Principaux éléments de réponse mentionnés par les répondants 

Problématiques mentionnées Solution(s) proposée (s) 

Piétons 

• Manque de traversées sécuritaires pour 
piétons; 

• Trottoir d’un seul côté obligeant à traverser 
plusieurs fois (ex. : rue Upper Edison); 

• La route 132 empêche l’accès au bord de 
l’eau. 

• Aménager des trottoirs et/ou élargir les trottoirs, 
surtout à proximité des écoles; 

• Mettre une phase « tout rouge » à certains feux; 

• Ajouter des passages pour piétons pour franchir les 
obstacles (ex :voie ferrée, route 132). 

 
1 Consultation réalisée auprès de citoyens pour soulever les problématiques et pistes de solutions qu’ils ont en têtes tout en testant le 

matériel préparé (emploi de l’outil Klaxoon). 
2 https://www.saint-lambert.ca/fr/la-ville/plans-directeurs-et-strategiques/elaboration-dun-plan-de-mobilite-durable 
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Problématiques mentionnées Solution(s) proposée (s) 

Vélos 

• Manque d’infrastructures cyclables en site 
propre 

• Conflits avec les automobilistes (ex. : rue 
Notre-Dame vers la 132) 

• Certaines traversées problématiques (ex. : 
rue Victoria sous la voie ferrée) 

• Ajouter des liens cyclables (ex : rue Notre-Dame, 
route 112); 

• Mettre des rues à sens unique pour avoir l’espace 
nécessaire et faire un meilleur partage des modes; 

• Faire en sorte que les aménagements soient 
uniformes sur leur longueur (éviter les traversées); 

• Lorsqu’il est impossible de mettre un panneau, 
rendre le marquage au sol plus visible; 

• Offrir, en collaboration avec les municipalités 
limitrophes, un réseau cyclable continu et cohérent; 

• Obtenir une certification Vélosympathique et 
sensibiliser les citoyens à l’utilisation du vélo; 

• Valoriser davantage l’intermodalité; 

• Aménager des stationnements pour vélos 
fonctionnels et sécuritaires, et ce, de manière 
uniforme sur le territoire de la municipalité. 

Vitesse des automobilistes 

• Problème de vitesse ressenti sur plusieurs 
rues : Logan/Desaulniers, Victoria/Churchill, 
Curzon, Macaulay, etc. 

• Vitesse près des écoles au début et à la fin 
des classes 

• Réduire la largeur des voies; 

• Réduire les limites de vitesse (30 km/h); 

• Installer de radars pédagogiques; 

• Ajouter des bollards ou des bacs à fleurs; 

• Installer des mesures de modération de la circulation 
(ex. : intersection surélevée); 

• Réaliser des campagnes de sensibilisation sur le 
respect des mesures de vitesse. 

Circulation de transit / congestion 

• Transit sur les rues résidentielles (rues 
Upper Edison, Oak, Mercier) 

• Trop de circulation sur la rue Notre-Dame 
(vers la 132), la rue Riverside et le 
boulevard Simard 

• Secteur de la gare sur Victoria : circulation 
apportée par le développement immobilier. 

• Mettre en place des restrictions pour rediriger le 
trafic vers les axes artériels et collecteurs; 

• Mettre à sens unique certaines rues (ex. : rue Notre-
Dame, rue Riverside, rue Simms); 

• Ajuster le phasage des feux ou mise en place de 
mesures préférentielles pour bus (sur Riverside par 
exemple); 

• Interdire le camionnage en zones résidentielles. 

Circulation près des écoles 

• Trop de circulation à proximité des écoles 

 

• Encourager les parents à se stationner à des 
endroits prédéfinis et pas directement face à l’école; 

• Éloigner les débarcadères des autobus des 
établissements scolaires des entrées. 
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Problématiques mentionnées Solution(s) proposée (s) 

Stationnement 

• Vignettes peu respectées; 

• Non-respect du 5m de dégagement aux 
intersections. 

• Augmenter la surveillance policière; 

• Étendre le système de vignettes à d’autres axes 
routiers de la municipalité; 

• Interdire temporairement le stationnement à certains 
endroits (près des écoles lors du début et la fin des 
classes par exemple); 

• Proposer des stationnements protégés publics l’hiver 
lors des tempêtes; 

• Aménager des avancées de trottoir aux abords des 
carrefours où le respect du dégagement de 5 m est 
plus difficile à faire respecter. 

Entretien 

• Déneigement limite l’offre en stationnement 
sur rue; 

• Déneigement problématique des trottoirs; 

• Marquage peu visible (Notre-Dame) 

• Interdire le stationnement sur rue selon les périodes 
de déneigement (ex. Stationnement en alternance 
d’un côté de la rue); 

• Remorquer les voitures mal stationnées lors des 
périodes de déneigement; 

• Assurer un rafraîchissement annuel ou bisannuel du 
marquage. 

Transport collectif 

• Faible fréquence du train; 

• Manque d’offre hors pointe pour le train et 
les bus; 

• Beaucoup de gens de l’extérieur qui vont à 
la gare de train de banlieue. 

• Améliorer la fréquence des services de transports 
collectifs (train et bus) desservant la municipalité. 
Une attention particulière est à portée au service 
hors pointe et de fin de semaine; 

• Rendre la tarification plus compétitive face à la 
voiture. 

• Uniformiser les tarifs avec les zones plus éloignées 
pour le train de banlieue. 

Autres suggestions : 
• Arrimer les connexions actives intermunicipales en 

se coordonnant avec les villes voisines 
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4 Sondage 
Suite au premier sondage effectué en février 2020, un second sondage a été mis en ligne à l’aide de 

la plateforme Survey Monkey du 23 novembre au 4 décembre 2020. Ce sondage avait pour but de 

permettre aux citoyens de faire valoir leurs propositions supplémentaires, et ce, qu’ils aient ou non 

participé aux activités de consultation virtuelle. Ainsi, il a été demandé aux 28 participants de 

mentionner quelles sont les principales problématiques et d’en identifier des pistes de solution sur 

trois thématiques : 

■ Réseau routier, vitesse et stationnement; 

■ Mobilité active et sécurité; 

■ Transports collectifs et alternatifs à l’auto solo. 

Les sections qui suivent fournissent les réponses telles que fournies par les citoyens, pour les 

différentes thématiques. Notons que certaines problématiques/pistes de solutions ont été formulées 

sous la mauvaise thématique (ex : problématiques associées aux déplacements véhiculaires, mais 

identifier par les citoyens dans la thématique modes actifs).  

4.1 Questions générales 

Section composée de deux questions posées à l’ensemble des 28 répondants 

QUESTION 1 : DANS QUEL SECTEUR DE SAINT-LAMBERT HABITEZ-VOUS ? 

La représentation des résidents des quatre secteurs de Saint-Lambert est plutôt équitable, la part 

des répondants appartenant à chaque secteur varie de 17,9 % à 28,6 %. 

 
Figure 4-1 : Répartition des répondants selon leur secteur de résidence 
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Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 
Tableau 4-1 : Répartition des répondants selon leur secteur de résidence 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 

QUESTION 2 : PRÉALABLEMENT AU PRÉSENT SONDAGE, AVEZ-VOUS PRIS CONNAISSANCE DE LA 

DOCUMENTATION MISE À VOTRE DISPOSITION SUR LE SITE INTERNET DE LA VILLE DE SAINT-LAMBERT 

CONCERNANT LE PLAN DE MOBILITÉ DURABLE (SYNTHÈSE DU PORTRAIT ET DIAGNOSTIC, RÉSULTATS DU PREMIER 

SONDAGE) ? 

La grande majorité des répondants (85%) affirme avoir consulté la documentation avant de répondre 

à ce sondage. 

 
Figure 4-2 : Prise en compte de la documentation 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 

 
Tableau 4-2 : Prise en compte de la documentation 

 
Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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4.2 Réseau routier, vitesse et stationnement 

QUELLES SONT, SELON VOUS, LES PROBLÉMATIQUES LES PLUS IMPORTANTES EN LIEN AVEC CET ENJEU SUR LE 

TERRITOIRE DE SAINT-LAMBERT? // EN LIEN AVEC CES PROBLÉMATIQUES, QUELLES PISTES DE SOLUTIONS 

PERMETTRAIENT, SELON VOUS, D’AMÉLIORER LA SITUATION? 

Deux problématiques ont été mentionnées par un plus grand nombre de répondants. La politique 

régissant le stationnement sur voirie semble être insatisfaisante pour plusieurs répondants, par 

exemple dans les zones gratuites non réglementées où il peut être difficile de trouver une place. 

Aussi, plusieurs mentionnent un non-respect des limites de vitesse par les automobilistes, 

notamment au niveau des limites de 30 km/h à proximité des écoles et en raison du trafic de transit 

vers ou depuis le pont Victoria. 

Le tableau 4-3 présente les problématiques les plus fréquemment mentionnées ainsi que des 

propositions de solutions par les répondants. 

Tableau 4-3 : Principaux éléments de réponse mentionnés par les répondants 

Problématique mentionnée Nbre de 
répondants 

Solution(s) proposée(s) 

Réglementation du stationnement non 

respecté 
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Restrictions à mettre en place 

• Mettre en place du stationnement hors rue 
pour les employés des commerces; 

• Mise en place d’une application pour le 
téléphone pour gérer le stationnement 
payant; 

• Limiter le stationnement à 2 heures; 

• Interdire le stationnement dans la rue 
certaines nuits ou alterner de côté selon les 
jours pour éviter les stationnements à long 
terme; 

• Inclure les stationnements privés dans les 
loyers et le faire sur une base annuelle pour 
éviter qu’ils soient vides pendant une partie 
de l’année; 

• Adapter la politique de stationnement en 
fonction de la période; 

• L’hiver, permettre le stationnement en tout 
temps lorsqu’il n’y a pas de tempête (avec 
une signalisation claire); 

• Établir un système de coordination pour le 
déneigement et le balai; 

• Mettre en place une unité de surveillance 
indépendante pour les infractions de 
stationnement. 
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Problématique mentionnée Nbre de 
répondants 

Solution(s) proposée(s) 

Vitesse excessive des automobilistes 9 

• Réduire la largeur des voies; 

• Augmenter la surveillance policière; 

• Installer des panneaux indiquant la limite de 
vitesse; 

• Installer des photo-radars sur les grands 
axes de la municipalité; 

• Mettre plus d’arrêts sur les boulevards; 

• Mise en place de dos d’âne et de balises. 

• Manque d’aménagements pour 

transports actifs; 

• Cohabitation difficile avec les vélos; 

• Mieux partager la chaussée entre 

les différents modes. 

5 

• Mettre en place de pistes ou bandes 
cyclables et retirer des cases de 
stationnement sur rue, au besoin; 

• Installer des panneaux incitant à utiliser les 
modes actifs; 

• Effectuer des campagnes de sensibilisation 
aux modes actifs;  

• Ajouter des supports à vélo et du mobilier 
urbain; 

• Élargir les trottoirs et mettre en place des 
refuges pour piétons aux intersections. 

• Circulation de transit (ex. : vers le 

pont Victoria); 

• Routes trop achalandées. 

3 

• Mise en place de sens uniques pour 
rediriger le trafic vers les rues moins 
denses; 

• Bloquer le trafic vers les rues résidentielles. 

Non-respect des arrêts 2 • Plus de surveillance policière. 

Déneigement des trottoirs 2 

• Améliorer le déneigement des trottoirs; 

• Déneiger la rue d’abord, et ensuite les 
trottoirs. 

Mauvais état de la chaussée 1 
• Effectuer la réfection des trous et des 

fissures. 

Manque de fluidité 1 • Réduire le nombre d’arrêts. 

Vitesse permise trop faible (30 km/h) sur 

les artères importantes 
1  

Vitesse et achalandage de la route 132 

causant du bruit 
1  

Trop d’utilisateurs de l’auto pour les 

petits trajets 
1  

Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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4.3 Mobilité active et sécurité des déplacements 

QUELLES SONT, SELON VOUS, LES PROBLÉMATIQUES LES PLUS IMPORTANTES EN LIEN AVEC CET ENJEU SUR LE 

TERRITOIRE DE SAINT-LAMBERT? // EN LIEN AVEC CES PROBLÉMATIQUES, QUELLES PISTES DE SOLUTIONS 

PERMETTRAIENT, SELON VOUS, D’AMÉLIORER LA SITUATION? 

Encore une fois, la problématique principalement ressentie par les répondants concerne le non-

respect des règles en place par les automobilistes, particulièrement la vitesse. Le fait que les réseaux 

cyclable et piétonnier soient discontinus (certaines rues ne possédant pas de trottoir) ainsi que leur 

déneigement semble aussi préoccuper plusieurs résidents. 

Tableau 4-4 : Principaux éléments de réponse mentionnés par les répondants 

Problématique 
mentionnée 

Nbre de 
répondants 

Solution(s) proposée(s) 

Comportement dangereux 
des automobilistes 
(Vitesse excessive, non-
respect des priorités 
piétonnes et cyclables) 

10 

• Mettre en place de photo-radars; 

• Accroître la surveillance policière; 

• Mettre en place de la signalisation plus visible, 
notamment pour les priorités aux piétons; 

• Mettre en place des dos d’âne ou autres types de 
mesures de modération de la circulation; 

• Implanter plus de brigadiers scolaires près des 
écoles. 

• Manque de pistes 
cyclables; 

• Réseau cyclable 
discontinu. 

5 

• Mettre en place de nouvelles pistes cyclables; 

• Retirer du stationnement sur voirie pour faire de 
la place aux cyclistes. 

Déneigement 4 
• Améliorer le déneigement pour maintenir la part 

modale des modes actifs en hiver. 

• Trottoirs dangereux 
ou insuffisants; 

• Discontinuité du 
réseau piéton. 

3 

• Élargir les trottoirs et diminuer leur pente; 

• Mettre en place des rues partagées au centre-
ville; 

• Créer des passerelles vélos/piétons pour franchir 
les barrières (ex. : chemin de fer). 

Congestion véhiculaire 
importante 

3 

• Mettre en place des restrictions de circulation 
(ex. : interdire les mouvements de virage à 
gauche) pour limiter le transit dans les quartiers 
résidentiels. 

Pollution de l’air 2 
• Construire un mur (ex. : butte de terre) pour 

limiter le bruit et les émissions polluantes. 

Manque d’incitatif à la 
mobilité active 

2 

• Sensibiliser les gens à réduire l’utilisation de la 
voiture pour les petits déplacements; 

• Améliorer l’éducation en lien avec le cyclisme 
chez les jeunes comme pour les adultes. 

Manque de supports à 
vélo 

1 
• Mettre en place des supports à vélos sécuritaires 

et fonctionnels près des lieux accessibles en 
modes actifs. 
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Problématique 
mentionnée 

Nbre de 
répondants 

Solution(s) proposée(s) 

Visibilité restreinte par le 
stationnement sur rue aux 
abords des intersections 

1 

• Mettre en place des mesures visant à assurer un 
respect du dégagement de part et d’autre du 
carrefour (ex. : marquage, signalisation et 
avancées de trottoir, etc.). 

Qualité médiocre du 
revêtement de la route 

1 
• Réparer les irrégularités (fissures, etc.). 

Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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4.4 Transport collectif et alternatif à l’auto solo 

QUELLES SONT, SELON VOUS, LES PROBLÉMATIQUES LES PLUS IMPORTANTES EN LIEN AVEC CET ENJEU SUR LE 

TERRITOIRE DE SAINT-LAMBERT? // EN LIEN AVEC CES PROBLÉMATIQUES, QUELLES PISTES DE SOLUTIONS 

PERMETTRAIENT, SELON VOUS, D’AMÉLIORER LA SITUATION? 

Il a principalement été question du manque de lignes d’autobus pour desservir certains lieux publics 

tels que le centre des loisirs ou la bibliothèque ainsi que le manque de fréquences des différentes 

lignes, surtout hors des heures de pointe pour rejoindre le train de banlieue ou le métro de Longueuil. 

Plusieurs répondants ont aussi suggéré la mise en place de plus petits autobus ou de navettes 

électriques. 

Tableau 4-5 : Principaux éléments de réponse mentionnés par les répondants 

Problématique 
mentionnée 

Nbre de 
répondants 

Solution(s) proposées 

• Plusieurs lieux mal ou 
non desservis en TC 
(train, centre de 
loisirs, bibliothèque, 
etc.); 

• Manque de desserte 
très locale. 

8 

• Améliorer la desserte des lieux publics; 

• Mettre en place une ligne rapide (sans 
détour) pour aller au métro, au train ou aux 
stations du futur REM; 

• Plus de diversité au niveau des transports 
collectifs (ex. : taxis collectifs). 

• Trop peu de 
fréquence des lignes 
d’autobus ou du train 
de banlieue; 

• Manque de 
coordination entre les 
bus et horaires mal 
répartis. 

8 

• Réduire la taille des autobus afin d’en 
augmenter la fréquence; 

• Inclure la desserte des établissements 
scolaires au réseau du RTL; 

• Mieux planifier les horaires des services 
d’autobus pour offrir en tout temps une 
fréquence suffisante; 

• Travailler plus étroitement avec le RTL. 

Tarification trop élevée 2 

• Établir une tarification plus abordable; 

• Offrir des rabais, voire la gratuité pour les 
résidents. 

Aucun service de vélos 
libre-service sur le 
territoire 

2 

• Mettre en place de stations de vélos libre-
service (Bixi); 

• Desservir le centre-ville, le parc Riverside et 
les résidences pour personnes âgées. 

Nombre limité de voies 
réservées permettant la 
circulation de covoitureur  

1 
• Ajouter de voies réservées au covoiturage. 
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Problématique 
mentionnée 

Nbre de 
répondants 

Solution(s) proposées 

Autres propositions - 

• Mettre en place de navettes électriques; 

• Mettre en place un service 
d’accompagnement pour inciter les 
personnes âgées à essayer les nouveaux 
trajets; 

• Afficher sur le devant du bus un logo/icône 
mentionnant si le bus se rend au métro de 
Longueuil. 

Source : Survey Monkey, Traitement : CIMA+ 
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5 Conclusion 
Les différentes informations récoltées lors de ces ateliers de consultation ont permis d’avoir une 

meilleure idée du portrait de la mobilité à Saint-Lambert aux yeux de ses citoyens. Ces informations 

seront prises en compte dans l’élaboration du plan d’action pour la mobilité durable.



Annexe A 

Présentation faite aux élèves du primaire 



PLAN DE MOBILITÉ
DURABLE

Atelier à l’école des Saints-Anges



Activité no.1  - Mobilité …

2

Mobilité



Mobilité durable

3

SOCIAL

ÉCONOMIEENVIRONNEMENT



Activité no. 2 – Hiérarchie des usagers de la mobilité 
durable

4

COVOITURAGE ET TAXI

AUTO SOLO

PIÉTONS

TRANSPORT EN 
COMMUN

CYLISTES



Hiérarchie des usagers de la mobilité durable

5



Hiérarchie des usagers de la mobilité durable

6



Hiérarchie des usagers de la mobilité durable

7



Hiérarchie des usagers de la mobilité durable

8



Hiérarchie des usagers de la mobilité durable

9



Activité no.3 

Que pourrait-on faire pour qu’il soit plus facile 
pour vous de vous déplacer à pied ou à vélo 

pour se rendre à l’école?



11

Nous vous remercions 
pour votre écoute.



Annexe B  

Dessin et autres représentations réalisées par 
les élèves de 6e année 





































Annexe C  

Présentation faite aux étudiants du Collège Durocher 



PLAN DE MOBILITÉ
DURABLE

Atelier au Collège Durocher



Table des matières

1. Habitudes de déplacements

2. Mobilité durable

3. Code de la sécurité routière

4. Campagnes de sensibilisation

5. Pistes de solution

2



1. Habitudes de 
déplacement



2. Mobilité durable



Mobilité durable

• S’appuie sur 3 grands piliers :
• RÉDUIRE le nombre de déplacements 

et les distances parcourues

• TRANSFÉRER les déplacements 
motorisés vers des modes alternatifs

• AMÉLIORER les modes de transport 
du point de vue de l’efficacité 
énergétique

• Priorisation des usagers les plus 
vulnérables

5



3. Code de la sécurité 
routière



4. Campagnes de 
sensibilisation



5. Pistes de solutions



9

Nous vous remercions 
pour votre écoute.
Questions ou commentaires ?



C 
Annexe C 

Intrants 



N00670A
Ville de Saint-Lambert

Plan de mobilité durable de la Ville de Saint-Lambert

Données
Format des 

données 
Source Remarques Reçus Date Lien

Charte graphique PDF Ville de Saint-Lambert Aucune charte graphique disponible - 2019-12-02
PDF Ville de Saint-Lambert X 2019-11-28 01_Données_générales\Plan des quatres secteurs.pdf

dwg, shp Ville de Saint-Lambert
Ortophoto ecw Ville de Saint-Lambert X 2019-11-28 11_SIG\20191128_Cartes\Orthophotos2018

Index d'identification des photos aériennes pour pouvoir faire 
l'assemblage

Ville de Saint-Lambert X 2019-11-28 11_SIG\20191128_Cartes\Orthophotos2018\Index.dwg

Banque de photos Ville de Saint-Lambert X 2020-01-14 01_Données_générales\20200114_Photos

Événements majeurs impliquant une ou des fermetures de rues 
(festivités, ventes trottoir, etc.)

Ville de Saint-Lambert
Festival Classica
Saint-Lambert en fête

http://www.saint-lambertenfete.com/informations.html

Localisation des pôles générateurs de déplacements (zones publiques, 
industrielles, commerciales, institutions scolaires, garderies)

Ville de Saint-Lambert Figure 4.1 du Plan de circulation X 2019-11-28
03_Documents_planification\20191128_Plan directeur 2013\2013-05-
07_Plan directeur circulation_SNC.pdf

Vision d'aménagement durable 2035 PDF Ville de Saint-Lambert
Récupéré sur le site internet de la vision 
d'aménagement durable 2035 de la Ville

X 2019-11-27
G:\_Projets\N00670A\030_INTRANTS\03_Documents_planification\3.01
_saintlambert2035_visionamenagementdurable_vf.pdf

Vision d'aménagement durable 2035 - Portrait-diagnostic PDF Ville de Saint-Lambert
Récupéré sur le site internet de la vision 
d'aménagement durable 2035 de la Ville

X 2019-11-27
G:\_Projets\N00670A\030_INTRANTS\03_Documents_planification\3.02
_portraitdiagnostic_saintlambert.pdf

Vision d'aménagement durable 2035 - Résultats du sondage en ligne et 
sur le terrain

PDF Ville de Saint-Lambert
Récupéré sur le site internet de la vision 
d'aménagement durable 2035 de la Ville

X 2019-11-27
03_Documents_planification\3.03_saintlambert2035_rapportsondage.pd
f

Vision d'aménagement durable 2035 - Rapport des ateliers avec les 
partenaires stratégiques

PDF Ville de Saint-Lambert
Récupéré sur le site internet de la vision 
d'aménagement durable 2035 de la Ville

X 2019-11-27
03_Documents_planification\3.04_saintlambert2035_rapportatelierspart
enaires.pdf

Vision d'aménagement durable 2035 - Présentation du forum citoyen PDF Ville de Saint-Lambert
Récupéré sur le site internet de la vision 
d'aménagement durable 2035 de la Ville

X 2019-11-27 03_Documents_planification\3.05_prsentation-13-mars-2019.pdf

Vision d'aménagement durable 2035 - Rapport du forum citoyen PDF Ville de Saint-Lambert
Récupéré sur le site internet de la vision 
d'aménagement durable 2035 de la Ville

X 2019-11-27 03_Documents_planification\3.06_saintlambert2035_forumcitoyen.pdf

Plan de développement durable PDF Ville de Saint-Lambert
Récupéré sur le site internet de la vision 
d'aménagement durable 2035 de la Ville

X 2019-11-27
03_Documents_planification\3.07_2012_-
_plan_de_developpement_durable_-_fr_-_vf.pdf

Politique de l'arbre PDF Ville de Saint-Lambert
Récupéré sur le site internet de la vision 
d'aménagement durable 2035 de la Ville

X 2019-11-27 03_Documents_planification\3.08_politique-de-l-arbre.pdf

Politique de l'arbre - Bilan 2012-2017 PDF Ville de Saint-Lambert
Récupéré sur le site internet de la vision 
d'aménagement durable 2035 de la Ville

X 2019-11-27 03_Documents_planification\3.09_bilan_chartearbre-2012_2017.pdf

Inventaire des émissions des gaz à effet de serre 2014 PDF Ville de Saint-Lambert
Récupéré sur le site internet de la vision 
d'aménagement durable 2035 de la Ville

X 2019-11-27 03_Documents_planification\3.10_inventaire-ges-st-lambert.pdf

Plan d'action pour la réduction des émissions des gaz à effet de serre 
2014

PDF Ville de Saint-Lambert
Récupéré sur le site internet de la vision 
d'aménagement durable 2035 de la Ville

X 2019-11-27 03_Documents_planification\3.11_plan-d-action-ges-st-lambert.pdf

Schéma d'aménagement et de développement - Longueuil 2035 PDF
Agglomération de 

Longueuil
Récupéré sur le site internet de 
l'agglomération de Longueuil

X 2019-11-27
03_Documents_planification\3.12_2018-09-13_SAD_Complet_CA-2018-
283_complet-web.pdf

Politique familiale PDF Ville de Saint-Lambert Récupéré sur le site internet de la Ville X 2019-11-27 03_Documents_planification\3.13_politique_familiale_-_fr_-_vf.pdf

Plan d'action en accessibilité universelle 2018-2020 PDF Ville de Saint-Lambert Récupéré sur le site internet de la Ville X 2019-11-27
03_Documents_planification\3.14_2018-2020-
plan_daction_en_accessibilite_universelle.pdf

Politique d'accessibilité universelle PDF Ville de Saint-Lambert Récupéré sur le site internet de la Ville X 2019-11-27
03_Documents_planification\3.15_2015-
politique_accessibilite_universelle_0.pdf

Carte d'affectation du sol PDF Ville de Saint-Lambert Figure 4.1 du Plan de circulation X 2019-11-28
03_Documents_planification\20191128_Plan directeur 2013\2013-05-
07_Plan directeur circulation_SNC.pdf

Plan métropolitain d'aménagement de la CMM PDF CMM Récupéré sur le site internet de la CMM X 2019-11-27 03_Documents_planification\3.16_20120530_PMAD.pdf

Liste des projets de développements (futurs, en cours et existants) Ville de Saint-Lambert X 2020-01-17 01_Données_générales\20200117_ListeProjetDeDeveloppement.pdf

Documents ou politiques municipales pertinents Ville de Saint-Lambert X 2019-11-28 03_Documents_planification\20191128_Politiques

Plan stratégique web Ville de Saint-Lambert
Information disponible sur le site internet 
de la Ville

X 2019-11-27 https://www.saint-lambert.ca/fr/la-ville/plan-strategique-2014-2018

Enquête OD 2013 xls ARTM

Plan stratégique du RTL 2013/2022 PDF RTL Récupéré du site internet du RTL X 2019-11-27 03_Documents_planification\3.17_Plan strategique 2013-2022_116p.pdf

Plan du réseau de transport en commun PDF RTL Récupéré du site internet du RTL X 2019-11-27
06_Transport_actif_et_collectif\6.01_RTL-Plan du reseau 2019-09 
Web.pdf

Information train de banlieue - Ligne exo3 - Mont-Saint-Hilaire Exo
Information disponible sur le site internet 
d'Exo

X https://exo.quebec/fr/planifier-trajet/train/mont-saint-hilaire/

Achalandage de la gare Saint-Lambert - Ligne exo 3 xls Exo X 2020-05-08 06_Transport_actif_et_collectif\20200508_EXO

Résultats des consultations publiques - RTL PDF RTL X 2020-04-29 06_Transport_actif_et_collectif\20200429_RTL

Localisation des abribus SHP RTL Données obtenues en format SHP X 2019-12-17
H:\_Projets\N00670A\030_INTRANTS\06_Transport_actif_et_collectif\2
0191217_RTL\RTL_Envoi_20191217

Localisation des MPB RTL
Information disponible sur le site internet 
d'EXO https://exo.quebec/fr/planifier-trajet/autobus/voies-reservees

Projets en transports collectifs RTL/EXO

Plan stratégique organisationnel 2018-2020 - EXO PDF EXO Récupéré sur le site internet d'EXO X 2019-11-27 03_Documents_planification\3.18_rtm-plan-strategique-2018-2020.pdf

Plan directeur du réseau vélo métropolitain PDF CMM Récupéré sur le site internet du CMM X 2019-11-27
03_Documents_planification\3.19_20171117_ReseauVelo_planMetropol
itain.pdf

Carte des largeurs de trottoirs dwg Ville de Saint-Lambert Plan bordures et trottoirs X 2019-11-28
11_SIG\20191128_Cartes\BordureTrottoir\borduretrottoir_saint_lamber
t.dwg

Inventaire des feux pour piétons et des feux sonore PDF Ville de Saint-Lambert X 2020-01-14
07_Réseau_routier_stationnement\20200114_Inventaire feux 
circulation.pdf

Inventaire des stationnements pour vélo web
Réseau écocitoyen de 

Saint-Lambert
Carte interactive sur le site internet du 
Réseau écocitoyen de Saint-Lambert

http://reseauecocitoyen.org/carte-mobilite-durable/

Inventaire des aménagements autres pour vélo (borne de réparation, 
SAS, etc.)

Ville de Saint-Lambert
Seulement un point de gonflage des pneus 
au coin sud-ouest de l'intersection 
Riverside/Notre-Dame

X 2020-01-14

PDF Ville de Saint-Lambert
Figure 4.10 du plan directeur de circulation 
(2013)

X 2019-11-28
03_Documents_planification\20191128_Plan directeur 2013\2013-05-
07_Plan directeur circulation_SNC.pdf

dwg, shp Ville de Saint-Lambert Y a-t-il une carte plus à jour?

Plan du réseau cyclable 2019 PDF Vélo Québec x 2020-01-07
H:\_Projets\N00670A\030_INTRANTS\06_Transport_actif_et_collectif\2
0200107_GP_Réseau cyclable VQ

Plan de marquage PDF, dwg Ville de Saint-Lambert X 2019-11-28 11_SIG\20191128_Signalisation\Marquage de rue

Plan de cadastre (localisant l'emplacement des trottoirs) dwg Ville de Saint-Lambert X 2019-11-28
11_SIG\20191128_Cartes\BordureTrottoir\borduretrottoir_saint_lamber
t.dwg

Zones scolaires et terrains de jeux PDF Ville de Saint-Lambert
Voir figure figure 4.1 du plan directeur de 
circulation.

X 2019-11-28
03_Documents_planification\20191128_Plan directeur 2013\2013-05-
07_Plan directeur circulation_SNC.pdf

Corridors scolaires et brigadiers PDF Ville de Saint-Lambert Récupéré sur le site internet de la Ville X 2019-11-27 06_Transport_actif_et_collectif\6.02_page_la_securite_fr.pdf

Avis technique - Lien cyclable sur le boulevard Queen PDF Vélo Québec X 2019-11-28
06_Transport_actif_et_collectif\20191128_Vélo\Ajout bande cyclable 
boul. Queen 2019

Plan de déplacements scolaires - École Préville - Vélo Québec PDF Vélo Québec Récupéré sur le site internet de VQ X 2019-11-27 06_Transport_actif_et_collectif\6.03_PDS_864048.pdf

Carte de la hiérarchie routière Ville de Saint-Lambert Figure 4.3 du Plan directeur de circulation X 2019-11-28
03_Documents_planification\20191128_Plan directeur 2013\2013-05-
07_Plan directeur circulation_SNC.pdf

Plan du réseau routier existant (emprises, largeurs de chaussée, 
marquage, restriction, hiérarchie)

dwg Ville de Saint-Lambert X 2019-11-28 11_SIG\20191128_Cartes

Cartes de limites des vitesses (incluant zones 30 km/h) Ville de Saint-Lambert Récupéré sur le site internet de la Ville X 2019-11-27 06_Transport_actif_et_collectif\6.02_page_la_securite_fr.pdf

Carte localisant les feux de circulation de l'arrondissement Ville de Saint-Lambert Figure 4.4 du Plan directeur de circulation X 2019-11-28
03_Documents_planification\20191128_Plan directeur 2013\2013-05-
07_Plan directeur circulation_SNC.pdf

Relevés de vitesses disponibles Ville de Saint-Lambert 2018-2019 X 2019-11-28 07_Réseau_routier_stationnement\20191128_Comptages

Comptages manuels et automatiques et/ ou DJMA Ville de Saint-Lambert 2018-2019 X 2019-11-28 07_Réseau_routier_stationnement\20191128_Comptages

jpg Ville de Saint-Lambert
Secteurs vignettes
Récupéré sur le site internet de 
l'arrondissement

X 2019-11-27
07_Réseau_routier_stationnement\7.01_vignettes_de_stationnement_2
018_2018-10-25-plan_vignettes_0.jpg

pdf Ville de Saint-Lambert X 2019-11-28 07_Réseau_routier_stationnement\20191128_Stationnement

web Ville de Saint-Lambert Disponible sur le site internet de la Ville X 2019-11-27
https://www.saint-lambert.ca/fr/services-aux-residents/transport-et-
entretien-des-routes/reglementation-concernant-la-voie-publique

Inventaire des stationnements public hors rue Ville de Saint-Lambert X 2019-12-03
07_Réseau_routier_stationnement\20191203_Relevé 
stationnement\Analyse stationnement centre-ville.pdf

Bornes de recharge pour véhicules électriques web
Réseau écocitoyen de 

Saint-Lambert
Carte interactive sur le site internet du 
Réseau écocitoyen de Saint-Lambert

http://reseauecocitoyen.org/carte-mobilite-durable/

Politique de déneigement web Ville de Saint-Lambert Disponible sur le site internet de la Ville
https://www.saint-lambert.ca/fr/services-aux-residents/transport-et-
entretien-des-routes/reglementation-concernant-la-voie-publique

PDF Ville de Saint-Lambert Récupéré sur le site internet de la Ville X 2019-11-27
07_Réseau_routier_stationnement\7.02_plan_directeur_circulation_201
3_final.pdf

InDesign
Ville de Saint-
Lambert/SNC-Lavalin

Obtenir les données sources derrière le 
rapport

X 2020-01-14 03_Documents_planification\20200114_Données Plan directeur 2013

07_Réseau_routier_stationnement\20200114_Emplacement afficheur de 
vitesse.pdf
07_Réseau_routier_stationnement\20200114_Inventaire_bollards_30_k
m.pdf

Programmation des travaux routiers PDF Ville de Saint-Lambert X 2019-12-13
07_Réseau_routier_stationnement\7.03_Programmation travaux 2019-
2025.pdf

Compte-rendus des comités de gestion des déplacements (24 derniers 
mois)

Ville de Saint-Lambert X 2019-12-17
H:\_Projets\N00670A\030_INTRANTS\01_Données_générales\20191217
_Comités

xls SPAL X 2020-01-15
07_Réseau_routier_stationnement\20200115_Données collisions 
excel\Rapport accidents SLB.XLS

pdf SPAL X 2019-12-13
H:\_Projets\N00670A\030_INTRANTS\07_Réseau_routier_stationnemen
t\20191213_Données de collisions

Stationnements de véhicules en autopartage web
Réseau écocitoyen de 

Saint-Lambert
Carte interactive sur le site internet du 
Réseau écocitoyen de Saint-Lambert

http://reseauecocitoyen.org/carte-mobilite-durable/

Portrait et diagnostic - Communauto PDF Communauto X 2020-03-24
06_Transport_actif_et_collectif\20200324_Communauto\PMD_St-
Lambert_2020.pdf

Plan d'urbanisme de la ville PDF Ville de Saint-Lambert
Récupéré sur le site internet de 
l'arrondissement

X 2019-11-27 09_Urbanisme\9.01_planurbanismepartie1.pdf

Plan de zonage PDF Ville de Saint-Lambert Récupéré sur le site internet de la Ville X 2019-11-27 09_Urbanisme\9.05_2019-09-26_plan_de_zonage.pdf

Plan du réseau de camionnage Ville de Saint-Lambert
Disponible dans le plan de circulation de la 
Ville de Saint-Lambert (2013) - Figure 4.8

X 2019-11-28
03_Documents_planification\20191128_Plan directeur 2013\2013-05-
07_Plan directeur circulation_SNC.pdf

Données associées aux cartes interactives géomatique Ville de Saint-Lambert
https://www.saint-lambert.ca/fr/cartes

X 2020-01-14 01_Données_générales\20200114_liste des lieux importants.xlsx

Données du transport collectif: localisation des abribus, achalandage, etc.
géomatique 

RTL X 2019-12-17
H:\_Projets\N00670A\030_INTRANTS\06_Transport_actif_et_collectif\2
0191217_RTL\RTL_Envoi_20191217

Localisation des entreprises de l'arrondissement 
géomatique

Ville de Saint-Lambert X 2019-11-28 11_SIG\20191128_Cartes\Cadastre\cadastre_saint_lambert.dwg

1. Données générales

2. Données sociodémographiques

3. Documents Planification

7. Données sur le réseau routier et stationnement

6. Données sur les transports actifs

5. Données sur les transports collectifs

4. Données sur la mobilité

Carte du secteur

Plan du réseau cyclable (actuel et projeté)

11. Géomatique

10. Données associées aux transports de marchandises

Politiques de stationnement

Données de collisions (période de 3 ou 5 ans)

Plan directeur de circulation

9. Urbanisme

8. Mobilité partagée

Liste / carte des mesures de modération de l'arrondissement 2020-01-14XVille de Saint-Lambert

N00670A_liste_intrants_E05V01.xlsx 1 2020-05-27
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Annexe D 

Relevés de stationnement 



Relevés de stationnement - Synthèse des résultats

Côté
Notre-Dame E Mercier Horsefall 6 6 100% 6 100% 6 100% 5 83% 4 67% 5 83% 0 0%
Notre-Dame E Horsfall Lespérance 7 5 71% 5 71% 8 114% 2 29% 2 29% 2 29% 2 29%
Notre-Dame E Lespérance Webster 6 7 117% 6 100% 5 83% 0 0% 0 0% 0 0% 3 50%
Notre-Dame E Webster Green 14 5 36% 5 36% 5 36% 12 86% 8 57% 10 71% 9 64%
Notre-Dame E Green Hooper 12 13 108% 13 108% 12 100% 12 100% 11 92% 9 75% 10 83%
Notre-Dame E Hooper Desaulniers 18 15 83% 18 100% 17 94% 10 56% 12 67% 5 28% 3 17%
Notre-Dame E Desaulniers Logan 16 16 100% 17 106% 17 106% 5 31% 6 38% 5 31% 4 25%
Notre-Dame O Logan Desaulniers 16 10 63% 13 81% 14 88% 2 13% 2 13% 4 25% 5 31%
Notre-Dame O Desaulniers Aberdeen 9 8 89% 8 89% 10 111% 5 56% 5 56% 7 78% 8 89%
Notre-Dame O Aberdeen Hooper 6 9 150% 6 100% 6 100% 4 67% 2 33% 3 50% 1 17%
Notre-Dame O Hooper Green 5 4 80% 3 60% 4 80% 4 80% 4 80% 2 40% 2 40%
Notre-Dame O Green Webster 19 14 74% 13 68% 19 100% 15 79% 10 53% 11 58% 10 53%
Notre-Dame O Webster Lespérance 5 3 60% 4 80% 6 120% 3 60% 0 0% 0 0% 3 60%
Notre-Dame O Lespérance Horsefall 7 5 71% 3 43% 7 100% 3 43% 2 29% 1 14% 1 14%
Notre-Dame O Horsfall Mercier 2 2 100% 2 100% 2 100% 1 50% 1 50% 1 50% 0 0%

Victoria E Horsfall Prince-Arthur 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
Victoria E Prince-Arthur Webster 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
Victoria E Webster Green 15 14 93% 16 107% 14 93% 13 87% 8 53% 11 73% 14 93%
Victoria E Green Aberdeen 17 17 100% 16 94% 17 100% 14 82% 13 76% 11 65% 12 71%
Victoria E Aberdeen Desaulniers 8 7 88% 7 88% 7 88% 8 100% 6 75% 6 75% 2 25%
Victoria O Desaulniers Argyle 14 9 64% 13 93% 14 100% 10 71% 7 50% 6 43% 6 43%
Victoria O Argyle Elm 11 9 82% 11 100% 11 100% 10 91% 8 73% 2 18% 8 73%
Victoria O Elm Woodstock 14 10 71% 13 93% 13 93% 10 71% 4 29% 7 50% 13 93%
Victoria O Woodstock Prince-Arthur 7 5 71% 5 71% 5 71% 5 71% 5 71% 4 57% 6 86%
Victoria O Prince-Arthur Saint-Denis 11 9 82% 9 82% 8 73% 4 36% 6 55% 8 73% 9 82%
Argyle E Victoria Desaulniers 13 11 85% 12 92% 12 92% 4 31% 5 38% 0 0% 0 0%
Argyle E Desaulniers Riverside 17 15 88% 16 94% 15 88% 8 47% 12 71% 9 53% 4 24%
Argyle O Riverside Desaulniers 20 20 100% 18 90% 19 95% 14 70% 9 45% 9 45% 10 50%
Argyle O Desaulniers Victoria 5 1 20% 0 0% 1 20% 1 20% 0 0% 1 20% 1 20%

Saint-Denis E Victoria Coin 1 1 100% 1 100% 1 100% 0 0% 1 100% 1 100% 1 100%
Saint-Denis E Coin Prince-Arthur 3 3 100% 3 100% 4 133% 0 0% 0 0% 0 0% 2 67%
Saint-Denis E Prince-Arthur Elm 11 10 91% 10 91% 11 100% 6 55% 7 64% 5 45% 6 55%
Saint-Denis O Elm Prince-Arthur 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
Saint-Denis O Prince-Arthur Coin 7 7 100% 6 86% 8 114% 4 57% 4 57% 1 14% 5 71%
Saint-Denis O Coin Victoria 5 5 100% 4 80% 4 80% 3 60% 4 80% 4 80% 3 60%
Desaulniers N Mercille Notre-Dame 6 5 83% 5 83% 5 83% 2 33% 0 0% 0 0% 1 17%
Desaulniers N Notre-Dame Victoria 8 8 100% 7 88% 8 100% 5 63% 6 75% 7 88% 7 88%
Desaulniers N Victoria Argyle 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
Desaulniers S Argyle Victoria 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
Desaulniers S Victoria Notre-Dame 5 3 60% 5 100% 5 100% 2 40% 2 40% 3 60% 4 80%
Desaulniers S Notre-Dame Mercille 11 10 91% 10 91% 9 82% 2 18% 2 18% 3 27% 8 73%
Aberdeen N Notre-Dame Victoria 9 9 100% 9 100% 9 100% 6 67% 6 67% 4 44% 3 33%
Aberdeen N Argyle Cadzow 5 6 120% 6 120% 5 100% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Aberdeen N Cadzow Lorne 8 7 88% 7 88% 5 63% 2 25% 6 75% 5 63% 3 38%
Aberdeen S Lorne Cadzow 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
Aberdeen S Cadzow Argyle 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
Aberdeen S Victoria Notre-Dame 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -

Hooper N Mercille Notre-Dame 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
Hooper S Notre-Dame Mercille 18 15 83% 16 89% 16 89% 12 67% 7 39% 7 39% 9 50%
Green N Mercille Notre-Dame 13 13 100% 11 85% 12 92% 10 77% 11 85% 9 69% 8 62%
Green N Notre-Dame Victoria 6 6 100% 6 100% 8 133% 7 117% 4 67% 0 0% 5 83%
Green S Victoria Notre-Dame 9 3 33% 7 78% 10 111% 7 78% 8 89% 3 33% 6 67%
Green S Notre-Dame Mercille 13 10 77% 10 77% 10 77% 8 62% 8 62% 4 31% 5 38%

Elm N Victoria Lorne 9 8 89% 9 100% 9 100% 7 78% 4 44% 2 22% 4 44%
Elm N Lorne Saint-Denis 13 9 69% 12 92% 8 62% 4 31% 3 23% 5 38% 4 31%
Elm S Saint-Denis Lorne 19 13 68% 19 100% 16 84% 6 32% 2 11% 1 5% 0 0%
Elm S Lorne Victoria 19 20 105% 16 84% 18 95% 18 95% 16 84% 8 42% 15 79%

Webster N Mercille Notre-Dame 8 8 100% 7 88% 9 113% 6 75% 3 38% 3 38% 5 63%
Webster N Notre-Dame Victoria 8 8 100% 10 125% 11 138% 10 125% 5 63% 6 75% 9 113%
Webster S Victoria Notre-Dame 9 10 111% 9 100% 11 122% 8 89% 5 56% 3 33% 7 78%
Webster S Notre-Dame Mercille 11 12 109% 13 118% 12 109% 5 45% 7 64% 7 64% 4 36%

Woodstock N Victoria - 11 11 100% 12 109% 11 100% 10 91% 11 100% 9 82% 10 91%
Woodstock S - Victoria 8 8 100% 7 88% 8 100% 6 75% 5 63% 2 25% 5 63%
Lespérance N Mercille Notre-Dame 6 5 83% 6 100% 8 133% 3 50% 2 33% 3 50% 4 67%
Lespérance S Notre-Dame Mercille 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -

Prince-Arthur N Victoria Saint-Denis 16 15 94% 15 94% 14 88% 11 69% 11 69% 13 81% 14 88%
Prince-Arthur S Saint-Denis Victoria 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -

Horsefall N Notre-Dame Victoria 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
Horsefall S Victoria Notre-Dame 9 6 67% 6 67% 8 89% 4 44% 6 67% 3 33% 4 44%
Mercier N Mercille Notre-Dame 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
Mercier S Notre-Dame Mercille 13 13 100% 12 92% 13 100% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

597 516 86% 534 89% 560 94% 358 60% 308 52% 260 44% 307 51%

17h 18h
Occupation Samedi 14 décembre 2019Occupation Jeudi 5 décembre 2019

Capacité
10h30 11h30 12h30 15h 16h

Tronçon
Axe
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nn

em
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 ru
e

Sous-total - Stationnement sur rue

Entre



Côté
26 15 58% 7 27% 15 58% 10 38% 7 27% 9 35% 7 27%

MR 2 0 0% 1 50% 1 50% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Taxi 6 1 17% 3 50% 4 67% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

Régulier 80 71 89% 74 93% 76 95% 55 69% 46 58% 34 43% 34 43%
MR 1 1 100% 1 100% 1 100% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

Électrique 2 1 50% 2 100% 2 100% 1 50% 0 0% 2 100% 0 0%
Régulier 46 35 76% 30 65% 27 59% 8 17% 7 15% 7 15% 7 15%
Manoir 5 2 40% 2 40% 2 40% 4 80% 4 80% 4 80% 4 80%

MR 2 0 0% 0 0% 2 100% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Éllectrique 2 2 100% 1 50% 1 50% 0 0% 2 100% 1 50% 1 50%

Régulier 27 27 100% 24 89% 25 93% 11 41% 3 11% 2 7% 5 19%
42 31 74% 31 74% 30 71% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

241 186 77% 176 73% 186 77% 89 37% 69 29% 59 24% 58 24%
1435 702 49% 710 49% 746 52% 447 31% 377 26% 319 22% 365 25%

Capacité
Occupation Jeudi 5 décembre 2019 Occupation Samedi 14 décembre 2019

Axe Entre 10h30 11h30 12h30 15h 16h 17h 18h

TOTAL
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e

Sous-total - Stationnement hors rue

Stationnement de la rue Elm

Stationnement Maison Desaulniers

Stationnement de la gare

Stationnement de l'avenue 
Notre-Dame

Stationnement de l'Hôtel de ville

Tronçon
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Communauto 



Octobre 2016

PLAN DE MOBILITÉ DURABLE – VILLE DE SAINT-LAMBERT
mars 2020



Une PME québécoise à vocation sociale, environnementale et 
urbanistique fondée il y a 25 ans.

2000 véhicules

50 000 abonnés

En boucle et libre service 
intégral (LSI)  

Parmi les plus 
performantes 

Partenariats avec 
le transport en 
commun, vélo, train, 
taxi et location

À PROPOS DE NOUS

2



Sans réservation
Solution idéale pour les trajets 

spontanés ou lorsqu’on prévoit 

revenir avec un autre mode de 

transport. On libère le véhicule 

une fois à destination. Privilège 

de pouvoir se garer dans les 

zones réservées aux résidents.

Avec réservation

et

À Montréal : 725 voitures

Les véhicules en station 

Communauto peuvent être 

réservés jusqu’à un mois à 

l’avance. Idéal pour les trajets 

planifiés. 

À Montréal : 1000 voitures
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Voitures en libre service (VLS) 
sans station, sans réservation
13 arrondissements montréalais

Voitures avec réservation, avec station
17 arrondissements montréalais

stations



À Montréal, 5 % des ménages 
utilisent l’autopartage en boucle. 

5



Qui partage une voiture?



Les ménages qui partagent conduisent moins 
et utilisent plus le TP et les modes actives

% des déplacements avec la voiture 

comme conducteur

% des déplacements avec vélo et 

transport en commun 

Montréal - Ménages composés de 2 personnes. Sources : L. Sioui et al. 2012



Communauto dans St-Lambert

196 abonnés
4 stations
6 véhicules

8

Communauto présent dans
Saint-Lambert depuis 2007 :
première voiture au Parc de la
Voie maritime (station Riverside
et Birch)
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Communauto dans St-Lambert

abonnement 
complet

76%

corporatif
6%

duo auto+bus
4%

FLEX seulement
14%

Type d'abonnements



Les 4 stations Communauto dans St-Lambert

10

Riverside et Birch Mercier et Birch

Gare de St-Lambert (Via Rail) Notre-Dame et Green



Enjeux

11

• Soutien au développement de points de service
– Soutien de la ville dans la promotion de l’autopartage dans les secteurs à développer :

• Secteur nord de la ville
(axe boul. Desaulniers)



Enjeux (suite)

12

• Soutien au développement de points de service
– Soutien de la ville dans la promotion de l’autopartage dans les secteurs à développer :

• Secteur entre Sir-
Wilfrid-Laurier et le club 
de golf
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Enjeux (suite)

• Promotion
– Promotion et soutien de la ville auprès des résidents pour présenter

l’autopartage comme solution de mobilité durable. (Le Courrier du
Sud, Bulletin municipal, Infolettre, etc)

– Promoteurs immobiliers: reconnaître l’autopartage comme
opportunité de répondre à la réglementation municipale en matière
du nombre de construction de cases de stationnement minimales.

– Incitation auprès des pôles générateurs (établissements scolaires,
commerces) à louer des places de stationnement dédiés à
l’autopartage afin de faciliter la mise en place de nouvelles stations.

– Reconnaitre des avantages aux utilisateurs de l’autopartage (Ex.
possibilité, pour les véhicules en autopartage avec réservation de
stationner gratuitement, récompenses aux nouveaux utilisateurs qui
délaissent leur voiture, etc)
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Nelson Molina
nmolina@communauto.ca
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